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1. Zasig¢g terytorialny Planu Zintegrowanego (wyznaczenie granic obszaru)

Wyznaczenie granic obszaru terytorialnego Planu przeprowadzone zostalo w oparciu
o kryteria: demograficzno-osadnicze, spoteczne, ekonomiczne, przestrzenne
1 infrastrukturalne. Obszar poddany delimitacji stanowi swoisty region funkcjonalny,
obejmujacy obszar miasta Nowy Sacz oraz powiazanych z nim gmin bezposredniego
otoczenia, zwigzanych z Miastem porozumieniami o obstudze transportem autobusowym.
Praktycznym kryterium funkcjonalnym wyznaczenia granic jest kryterium dojazdow do

pracy. Ponadto uwzglednione zostaty kryteria dodatkowe, w tym:

- dojazdy mlodziezy do szko6t ponad-gimnazjalnych;

- dojazdy do ustug rynkowych (handel, ustugi komercyjne, w tym obstuga finansowo -
bankowa);

- dojazdy do ustug nierynkowych (kultura, sztuka, stuzba zdrowia, sport).

Ponizej zamieszczono graficzne przedstawienie wyznaczonych granic oddzialywania Planu.

Rysunek 1. Obszar oddzialywania Zintegrowanego Planu Rozwoju Transportu

Publicznego

Zrodto: Opracowanie wlasne

strona 6



Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Publicznego
na lata 2010-2015 dla Nowego Sqcza

2. Diagnoza sytuacji na obszarze planu

2.1. Charakterystyka sytuacji spoleczno- gospodarczej
2.1.1. Rozwdj przestrzenny i funkcjonowanie transportu

Dla prawidlowego rozwoju miasta zasadnicza kwestia polityki transportowej jest uzyskanie
zroOwnowazonego podziatlu ruchu oséb pomiedzy transport indywidualny (samochodami)
a zbiorowy (autobusami, koleja). Podzial ten uwzglednia takze mozliwosci wykorzystania
ruchu pieszego 1 rowerowego, jako racjonalnego substytutu ruchu zmotoryzowanego.
Wiasciwe kierowanie rozwojem przestrzennym wedtug zasady zrOwnowazonego rozwoju

w odniesieniu do transportu ma na celu:

- zapewnienie mozliwosci realizacji potrzeb przemieszczania si¢ mieszkancow

1 przybyszow wedtug ich nieskrgpowanych potrzeb,

- stworzenie warunkow dla dostosowania sprawno$ci w funkcjonowaniu ukladow
komunikacyjnych oraz infrastruktury technicznej do zmieniajacych si¢ potrzeb

spotecznosci miejskie;j;

- doskonalenie struktury przestrzennej miasta pod katem jej funkcjonalno$ci oraz

racjonalne jej przeksztalcenie w dostosowaniu do potrzeb dalszego rozwoju;

- projektowanie uktadu drogowego wedlug zasad, ktore zapewniaja minimalizacjg

mozliwos$ci wystapienia uciazliwosci w otoczeniu.

Podstawowym sposobem realizacji tych zasad jest uatrakcyjnienie oferty przewozowe;j
transportu publicznego, przy ograniczaniu dostgpnosci samochodem do wybranych rejonow

najwigkszych koncentracji ruchu, z uwzglednieniem efektywnosci pracy uktadu, w tym:

e wplywu na kondycj¢ finansowa miejskiego transportu zbiorowego, kolei

1 ponadlokalnych przewoznikow autobusowych,
e warunkow parkowania mieszkancow i przybyszow,
e Dbezpieczenstwa uczestnikow ruchu.

Dynamiczny rozw0j motoryzacji powoduje narastanie niestabilnosci w funkcjonowaniu
uktadu drogowego: natezenia ruchu przekraczaja wartosci krytyczne, wprowadzanie

sygnalizacji $wietlnej poprawia bezpieczenstwo, lecz powoduje kolejki, za$ wzrost
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uzytkowania samochodow stwarza problemy parkingowe w najwigkszych koncentracjach

ustug 1 mieszkalnictwa.

2.1.2. Strefa gospodarcza

Nowy Sacz jest osrodkiem miejskim o znaczeniu regionalnym, skupiajacym szereg ustug

publicznych 1 administracyjnych. Do najwazniejszych sektorow o znaczeniu regionalnym

naleza:

Edukacja - Trzy szkoly wyzsze: Panstwowa Wyzsza Szkota Zawodowa, Wyzsza
Szkota Biznesu - NLU 1 Wyzsza Szkota Przedsigbiorczosci (ok. 10 000 studentow),
dwa o$rodki zamiejscowe krakowskich uczelni wyzszych (Uniwersytetu
Pedagogicznego oraz Akademii Gorniczo — Hutniczej), szkoly pomaturalne oraz

zespoty szkot 1 szkoly srednie.

Ochrona zdrowia - Szpital Specjalistyczny im. Jedrzeja Sniadeckiego w Nowym

Saczu oraz inne publiczne 1 niepubliczne zaktady opieki zdrowotne;.

W strategicznych planach rozwoju gospodarczego Nowego Sacza przewiduje si¢ rozwoj ze

szczegdInym uwzglednieniem nastgpujacych sektorow gospodarki:

Elektroniczny biznes (e-business),
elektroniczna administracja (e-government),
nauczanie na odlegtos¢ (e-learning)

elektroniczne ustugi medyczne (e-health).

Wplyw rozwoju transportu publicznego na polityke gospodarcza i zatrudnienie

Dzigki realizacji polityki zrOwnowazonego rozwoju transportu Nowy Sacz uzyska znacznie

lepsza pozycje w walce z wyzwaniami, jakie niesie ze soba utrzymanie konkurencyjnosci,

wymoég zapewnienia wysokiej jakosci zycia, dobrych warunkéw pracy i niskiego poziomu

wylaczenia mieszkancoOw z zycia w spotecznos$ci miejskiej. Proponowana innowacyjna

polityka mobilnosci jest wazna ,,skierowana do wewnatrz” inwestycja w ludzi, miejsca pracy,

zrOwnowazenie spoteczne 1 tozsamo$¢ kulturowa. Jej konsekwentna realizacja stanowié

bedzie czynnik napedzajacy rozwoj ekonomiczny, w tym:
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e wplynie na rozwoj gospodarczy 1 petlniejsze zatrudnienie;

e dzigki wdrazaniu innowacyjnych rozwiazan technologicznych powstang nowe
mozliwosci zatrudnienia, w tym w matych 1 srednich przedsigbiorstwach, powodujac

rozwo0j rynku inzynierii transportowej 1 budowlanej oraz informatyki;

e zintegrowane plany mobilnosci, wprowadzane w instytucjach podniosa atrakcyjnosc
pracy w tych instytucjach lub transportowa dostgpnos¢ organizowanych duzych

imprez;

e intermodalna informacja o sposobach przemieszczania sig, spokojne S$rodmiescie,
sprawna komunikacja publiczna, powstanie publicznej sieci wypozyczalni rowerow

zwigkszy atrakcyjnos¢ miasta, zwlaszcza dla turystow;

e zwigkszenie przewozOw transportem publicznym realizowanym przez podmioty
zewnetrzne oraz nowe zrodlta wpltywdédw doprowadza do zmniejszenia poziomu

dotowania przewoznikdéw transportu publicznego (lub do poprawy ich ushug);

e przychody z korzystania z drog przez uzytkownikow 1 oplaty za parkowanie pozwola
sukcesywnie poprawia¢ infrastrukture transportowa i poziom uslug zwigzanych

Z przemieszczeniem sig.

2.1.3. Strefa spoleczna

Transport zbiorowy charakteryzuje si¢ powszechna dostgpnoscia dla  wszystkich
podrozujacych bez wzgledu na to czy maja nieograniczony dostgp do samochodu czy tez nie.
Wsrod osob majacych dostep do auta skorzystanie z publicznego s$rodka transportu jest
kwestia wyboru, na ktory wptywaé moze zle samopoczucie, powody ekologiczne, czy inne
nieprzewidziane przypadki. Natomiast, do drugiej wymienionej grupy, wchodza dzieci,
miodziez, ludzie mniej zamozni 1 osoby niepetnosprawne, ktore nie posiadaja odpowiednio
przystosowanego pojazdu indywidualnego. Doda¢ warto, ze na terenach wylaczonych
z transportu  indywidualnego, najczesciej jedynym S$rodkiem transportu jest transport

zbiorowy.

Wedlug danych ewidencji ludnosci Wydzialu Spraw Obywatelskich Urzedu Miasta Nowego
Sacza liczba ludnosci Miasta w III kw. 2008 r. wyniosta 83 871 osob, w tym 43 833 kobiet,
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co stanowi 52,26% mieszkancow. Poczawszy od roku 2005 utrzymuje si¢ systematyczny

spadek liczby ludno$ci. Sytuacja ta przedstawiona zostala na ponizszym wykresie.

Rysunek 2. Liczba ludnos$ci Miasta Nowy Sacz w latach 2004 — 2008
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Zrédlo: Lokalny Program Rewitalizacji Obszaru Starego Miasta w Nowym Sqczu na lata 2008-2013

W wieku produkcyjnym ogotem byto 54 658 osob, co stanowi 64,70% mieszkancow ogotem
Ponizej pokazano zestawienie ludnosci Nowego Sacza z uwzglednieniem ekonomicznych

grup wieku.

Mieszkancy Nowego Sacza w 2008 roku stanowili 0,22% Iludnosci kraju 1 2,55%

wojewddztwa matopolskiego. Gesto$é zaludnienia wynosita 1468,5 0sob na km”.
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Tabela 1. Udzial ludnoSci poszczegdélnych grup wiekowych w ogole ludnosci dla Miasta
w latach 2005 - 2008

Miasto Nowy Sacz
s Wiek Udzial Wiek Udzial Wiek Udzial
przedprodukcyjny | procentowy | produkcyjny | procentowy | poprodukcyjny | procentowy
2005 18 640 22,00% 54 466 64,28% 11623 13,72%
2006 17 955 21,25% 54558 64,58% 11974 14,17%
2007 17430 20,64% 54698 64,76% 12340 14,61%
2008 17134 20,28% 54658 64,70% 12683 15,01%

Zrédlo: Gléwny Urzqd Statystyczny — Bank Danych Regionalnych

Wedlug prognoz z roku 2002 liczba mieszkancoOw bedzie systematycznie male¢ 1 w 2030
projekcje wskazuja, ze osiagnie poziom 77 608 o0soéb, co stanowi okoto 92% stanu ludnosci

z roku 2008.

Liczba dzieci 1 mlodziezy (przedzial wiekowy: 0-14 lat) zmalala w stosunku do roku
poprzedniego, podobnie relacja liczby dzieci do liczby oséb w wieku od 15 1 wigcej jest
mniejsza niz w roku poprzednim. Taki stan rzeczy na pewno wynika z wydhizania si¢
przecigtnego trwania zycia, a takze stosunkowo mniejszej liczby urodzen w odniesieniu do
liczby urodzen dzieci, ktore w 2008 roku osiagnety wiek 14 lat. Wzrost liczby os6b w wieku

poprodukcyjnym $§wiadczy o faktycznym wydtuzeniu przecigtnego trwania zycia.

Niestety zauwazalne jest ujemne saldo migracji, co oznacza, ze miasto ma problemy
z zachgcaniem 0s0b, przede wszystkim w wieku produkcyjnym, do pozostania w miescie.
Pomimo tego, w miescie istnialo, na koniec 2007 roku, okolo 8 100 podmiotow
gospodarczych. Zauwazalny jest wzrost liczby oséb pracujacych przy malejacej liczbie osob
zarejestrowanych jako bezrobotne. Oznacza to, ze udziat bezrobotnych zarejestrowanych do
ludnosci w wieku produkcyjnym jest z roku na rok mniejszy. Wedtug danych Glownego
Urzgdu Statystycznego w 2008 roku 30 512 osoby byty zatrudnione, w tym 10 973 w sektorze
publicznym 1 19 539 w sektorze prywatnym.
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Tabela 2. Prognoza ludnosci Nowego Sacza na lata 2010-2030

Ogétem

Rok

razem mezczyzni kobiety
2010 84 475 40 816 43 659
2011 84 315 40 767 43 549
2012 84 395 40 819 43 576
2013 84 289 40 799 43 490
2014 84 182 40770 43 412
2015 84 076 40 746 43 330
2016 83 816 40 638 43178
2017 83 556 40 550 43 006
2018 83 297 40 453 42 844
2019 83 037 40 363 42 674
2020 82778 40 276 42 501
2021 82 338 40 083 42 255
2022 81899 39 907 41992
2023 81459 39708 41 751
2024 81020 39 521 41 499
2025 80 581 39 336 41 245
2026 79 343 38 746 40 596
2027 78 104 38 161 39 943
2028 77 898 38 080 39 818
2029 77 692 37 999 39 693
2030 77 485 37 916 39 569

Zrédlo: opracowanie wlasne n podstawie prognozy Glownego Urzedu Statystycznego
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Tabela 3. Podmioty gospodarki narodowej zarejestrowane w rejestrze REGON w latach

2004-2007
Miasto Nowy Sacz
Rok Liczba podmiotow Wskaznik zarejestrowanych
Liczba mieszkancow zarejestrowanych w podmiotow w systemie REGON
systemie REGON na 10 tys. mieszkancow

2004 84 792 7 906 932

2005 84 967 7 989 940

2006 84 704 7974 941

2007 84 611 8 108 958

2008 84 578 8 456 1 000

Zrédlo: Gléwny Urzqd Statystyczny — Bank Danych Regionalnych

Dla zgromadzenia nowych inwestycji, stworzenia nowych miejsc pracy, 19 wrze$nia 2007

roku powstala w miescie "Podstrefa Nowy Sacz Krakowskiego Parku Technologicznego".

Park technologiczny Miasteczko Multimedialne — to projekt realizowany w Nowym Saczu od
roku 2006 przez Miasteczko Multimedialne Sp. z 0.0. z inicjatywy WSB-NLU. Gléwnym
celem projektu jest inicjowanie wspOtpracy pomigdzy nauka a biznesem w testowaniu,
inkubowaniu oraz wdrazaniu (komercjalizacji) innowacyjnych projektow z zakresu

nowoczesnych technologii do gospodarki.
Obecnie w ramach struktur Parku dziataja:
e Szkota Animacji i Grafiki 3D- Drimagine,
e Stowarzyszenie Klaster Multimediow 1 Systemow Informacyjnych (MultiKlaster),

e Prowadzone sa projekty migdzynarodowe z zakresu ksztalcenia kadr nowoczesnej
gospodarki, wsparcia rozwoju innowacyjnosci sektora MSP i promocji venture capital
jako alternatywnego w stosunku do funduszy unijnych zewngtrznego zrodla

finansowania realizacji innowacyjnych przedsigwzigc.

Dzigki funduszom europejskim z Programu Operacyjnego Innowacyjna Gospodarka (lista
indykatywna) do roku 2012 Miasteczko Multimedialne przeniesie si¢ do nowoczesnego
kompleksu badawczo-naukowego ,,Park Technologiczny” potozonego w dzielnicy Nowy
Sacz-Zabelcze. Projekt jest uwazany za jeden z kluczowych elementow budowy w Polsce

gospodarki opartej na wiedzy (wg zalozen Strategii Lizbonskiej).
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Do najwigkszych pracodawcoéw w miescie naleza:

e Fakro Sp. z 0.0. - branza budowlana,

e Fabryka Okien Dako Sp. z o.0.

e Fabryka Okien 1 Drzwi Bogdanski

e NEWAG S.A. — branza ustugi i naprawy
e Szpital Specjalistyczny w Nowym Saczu

e Zaklad Ubezpieczen Spotecznych

2.1.4. Wplyw transportu zbiorowego na Srodowisko naturalne i kulturowe

Dla kazdego miasta, w ktorym funkcjonuje transport zbiorowy, wazne jest aby oferowany
srodek komunikacji byl przyjazny srodowisku. Emisja spalin oraz halas, to najbardziej
ucigzliwe zrodla zanieczyszczeh miasta. Na poziom hatasu oraz ilosci spalin dostajacych si¢
do atmosfery przede wszystkim wplyw maja: natgzenie ruchu komunikacyjnego, udziat
transportu cigzkiego w strumieniu ruchu, predkos¢ pojazdow, stan techniczny pojazdow,
odlegtos¢ zabudowy mieszkaniowej, stan i rodzaj nawierzchni, ptynno$¢ ruchu i sposéb
eksploatacji pojazdow. W celu zredukowania przyczyn powstawania nadmiernego hatasu
oraz emisji spalin, dziatania zwiazane z rozwojem transportu zbiorowego winny uwzgledniac¢
potrzeby oraz oczekiwania pasazeréOw 1 mieszkancoOw miasta. Ponadto, dla poprawy stanu
srodowiska, pasazer przy wyborze §rodka komunikacji powinien uwzglednia¢ jaki to wptyw
moze mie¢ na jego i najblizszych otoczenie. Swiadomos¢, iz kazdy pasazer, przewieziony
transportem publicznym pozwala na emisje mniejszej ilosci spalin 1hatasu, niz ten sam
pasazer, wieziony samochodem osobowym, ma pozytywny wplyw na rozwdj oraz wybodr

transportu zbiorowego jako glownego przewoznika.

Aby zmniejszy¢ skale wywotywanych przez transport zanieczyszczen powietrza oraz
poziomu hatasu, nalezy wprowadza¢ pojazdy alternatywne 1 innowacyjne. W zwiazku z tym
mozna spodziewac si¢ oszczednosci zuzycia energii (paliwa napedowego) oraz zahamowania
procesu przeznaczania nowych obszarOw na przestrzenie komunikacyjne. Przewiduje si¢

takze spadek wypadkowosci oraz zmniejszenie skutkow wypadkow.

Kontynuacja plandéw w przyszlo$ci zwiazanych z rozwojem transportu zbiorowego
ufatwi dostep do miejsc zabytkowych miasta nie naruszajac ich warunkéow funkcjonowania,

co pozwala na nadanie im szczegdlnego charakteru wsrod miejscowej zabudowy.
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2.2. Charakterystyka stanu sektora transportu publicznego
2.2.1. Istota nowoczesnego systemu transportu publicznego !

Transport publiczny” jest najbardziej uspoleczniona forma transportu ludzi w miastach, ze
wzgledu na jego powszechna dostepnos¢ dla wszystkich podrozujacych - zaréwno o0sob
posiadajacych nieograniczony dostep do samochodu, jak rdwniez osob, ktore takiego dostepu
nie maja. Dla oso6b ze stalym dostgpem do samochodu — podréz pojazdem transportu
zbiorowego jest kwestia wyboru (z ré6znych przyczyn — np. z powodu zlego samopoczucia,
powodow ekologicznych lub kazdego innego nieprzewidzianego przypadku), natomiast
w sktad tej drugiej wymienionej grupy wchodza dzieci, mlodziez, ludzie mniej zamozni oraz
osoby niepetnosprawne, nie posiadajace odpowiednio przystosowanego pojazdu
indywidualnego. Ponadto ta forma transportu jest niekiedy jedynym $rodkiem w obszarach

wylaczonych z ruchu indywidualnego.

Zintegrowany pakiet nowych dziatanh politycznych 1 technologicznych na rzecz

zrOwnowazonego rozwoju transportu ma bezposredni wptyw na polityke spoteczna, gdyz:

* poprawia jako$¢ zycia 1 zdrowotno$¢ mieszkancow, w tym poprzez uatrakcyjnienie
przestrzeni publicznej — miejsca spotkan ludzi; dotyczy to zwlaszcza obszarow
staromiejskich, majacych bardzo wysoka warto§¢ emocjonalna 1 stanowiacych
podstawowy sktadnik tozsamosci kulturowej mieszkancow;

* promuje partycypacj¢ spoleczna 1 konsultacje w procedurach realizacji polityki
transportowej, a takze zapewnia dostgpnos¢ niezbednej informacji, w tym potrzebnej do
planowania podrozy;

* dostarcza lepsze ushugi transportowe, zwlaszcza mieszkancom podlegajacym
wylaczeniu spolecznemu, ze wzgledu na niski status ekonomiczny, kalectwo czy
podeszty wiek;

* dostarcza dobra jakosciowo komunikacj¢ zbiorowa po rozsadnych cenach;

* zapewnia lepsze mozliwos$ci przemieszczania si¢ 1 lepszy dostep wszystkim osobom do

typowych miejsc aktywnosci, bez koniecznosci posiadania wlasnego samochodu;

' Wg A.Rudnicki z Zesp. ,,Projekt Zintegrowanego Planu Rozwoju Transportu Publicznego dla Nowego Sacza”,
Politechnika Krakowska, niepublikowane, wrzesien 2006

2 Réwnowazny termin ,transport zbiorowy”; przez ,komunikacj¢ zbiorowa / publiczna rozumie sig¢
zorganizowana ustuge przewozowa, $wiadczona przez wyspecjalizowanych, licencjonowanych przewoznikow.
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poprawia dostep do ustug transportowych w nocy (zwlaszcza kobietom), a takze
osobom starszym 1 niepetnosprawnym, w tym poprzez dziatania podnoszace

bezpieczenstwo osobiste pasazerow.

Czynniki demograficzne 1 spoteczne maja bardzo istotny wptyw na ksztalt 1 funkcjonowanie

uktadu transportu zbiorowego. Liczba mieszkancoOw oraz ich rozmieszczenie w granicach

miasta sa podstawa projektowania marszrut linii komunikacji miejskie;.

Dobrze dostosowany do potrzeb spolecznych uktad linii komunikacyjnych powinien

uwzglednia¢ nastgpujace kryteria:

maksymalizacja liczby pasazerOow — zapewnienie mozliwosci przewozenia jak
najwigkszej liczby pasazerow;

dopasowanie uktadu komunikacji miejskiej do glownych potokéw pasazerskich;
minimalizacja liczby przesiadek — zapewnienie bezposrednio$ci polaczen na ciagach
o najwigkszych potokach pasazeréw, tak aby podrdze zawieraty nie wigcej niz jedna
przesiadke;

minimalizacja kosztow eksploatacyjnych — uklad optymalny powinien zapewniaé
oplacalno$¢ stosowanych rozwiazan;

jak najlepsze polaczenie obszaro6w o podobnym potencjale, w miar¢ mozliwosci
o komplementarnych motywacjach podrézy — np.: obszar zabudowy mieszkaniowej
oraz obszar miejsc pracy, dominujace motywacje podrézy: dom-praca, praca-dom;
zapewnienie sprawnej komunikacji miejskiej, kursujacej z duza czgstotliwos$cia
w obszarach o ograniczonym dostgpie dla komunikacji indywidualnej;

bezposrednie potaczenie obszarow o duzej relacji migdzyobszarowej; przyjmuje si¢

warto$¢ minimum 500 podr6zy na dobg;

Z kolei czynniki spoteczne (np. poziom zycia, wyksztalcenie) moga wptywac na:

Od

wybor §rodka transportu (komunikacja zbiorowa lub indywidualna);

konieczno$¢ zapewnienia atrakcyjnych (z punktu widzenia pasazera) powiazan
z potencjalnymi miejscami pracy;

umozliwienie dojazdu do obiektow pekniacych funkcje publiczne, takich jak: szpitale,
uczelnie, szkoty, cmentarze, targowiska, itp.;

koniecznos$¢ poszanowania przyzwyczajen mieszkancow.

wielu lat w branzy komunikacji miejskiej obserwuje si¢ zmniejszenie liczby

przewozonych pasazerow. Spadki ilosci przewozonych pasazerOw notowane sa przede

wszystkim w miastach, w ktorych wystepuje komunikacja prywatna, a wielko$¢ spadku
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ilosci  przewozonych pasazerow jest proporcjonalna do iloSci przewoznikow
funkcjonujacych na obszarze obstugiwanym przez komunikacje miejska. W duzych
miastach tendencja spadkowa byta zdecydowanie mniej widoczna. Obserwuje si¢ ponadto we
wszystkich  komunikacjach  miejskich ~ wzrost  udzialu  przejazdow  ulgowych
1 bezptatnych w odniesieniu do liczby przewozonych pasazeréw ogolem. Rosnie deficyt
ustlug w ramach przewozow srodkami komunikacji miejskiej 1 w $lad za tym proporcjonalnie

wzrasta zapotrzebowanie na doptate w celu pokrycia kosztow Swiadczenia tych ustug.

Niekorzystny wptyw na funkcjonowanie komunikacji miejskich wywiera coraz wigksze
natezenie ruchu pojazdow na ulicach miast przy rodwnoczesnym braku nowych inwestycji
drogowych. Podejmowane przez miasta przeciwdziatania polegaja na uspakajaniu ruchu
w pewnych obszarach miast, wydzielaniu odrgbnych pasoéw ruchu dla pojazdéw komunikacji

miejskiej, sterowanie sygnalizacja Swietlng na zasadzie priorytetu.

Pozytywnym zjawiskiem w branzy jest obserwowane zwigkszanie tempa odnowy taboru,
glownie przy wykorzystaniu przez samorzady srodkow unijnych oraz celowych dotacji,
a takze realizowanych ze $rodkdéw wilasnych przedsigbiorstw. Rosnie udzial autobusow
niskopodtogowych w zakupach dokonywanych przez przedsigbiorstwa komunikacji
miejskiej. Zwlaszcza w duzych 1 §rednich miastach zakupy nowego taboru obejmuja niemal
wylacznie tabor niskopodlogowy. Nowe autobusy komunikacji miejskiej sa ekologiczne
1 komfortowe. Spelniaja norm¢ Euro 5, Euro 6 lub EEV 1 sa wyposazone w niezalezne

zawieszenie oraz klimatyzacje.

Nieustajaca promocja ekologicznego transportu miejskiego oraz dostgpnos¢ na rynku
pojazdéw z silnikami (EURO 5, EURO 6, EEV) eliminuje wspieranie pewnych rodzajow
paliw (np. gazowych), ktérych zastosowanie nie jest do konca ekonomicznie uzasadnione,
a klasyczny naped dieslowski (EURO 5, EURO 6, EEV) charakteryzuje si¢ zblizona
czystoscia spalin. W zwiazku z tym nastapita znaczna poprawa w zakresie zmniejszenia
przez autobusy emisji spalin, a zwlaszcza skladnikow szkodliwych dla srodowiska. Jest to
szczegdlnie istotne w miastach o ggstej zabudowie 1 duzym natezeniu ruchu oraz

w miastach 1 w regionach o walorach wypoczynkowych i turystycznych.

W minionym roku duzo czasu poswigcono w branzy problemom komunikacji miejskiej 1 jej
miejscu  w szybko zmieniajacym si¢ otoczeniu, ktére charakteryzuje si¢ duza

konkurencyjnoscia oraz nadal niejasnymi 1 czgsto zmieniajacymi si¢ regutami. Istotna dla
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branzy jest wigc analiza zachowan w zakresie mobilnosci, poprawa wizerunku transportu

publicznego oraz dialog z klientami co moze wzmocni¢ pozycje¢ transportu publicznego.

Wzrost motoryzacji pogarsza warunki funkcjonowania komunikacji miejskiej, zwlaszcza
autobusowej. Zattoczenie ulic nie tylko obejmuje coraz wigksze obszary duzych miast, ale
coraz powszechniej wystgpuje takze w miastach $rednich 1 mniejszych. Okresy intensywnego
ruchu sa coraz dluzsze. W konsekwencji spada predkos¢ komunikacyjna, rosna trudnosci
w utrzymywaniu punktualnosci 1 regularnosci kursowania autobusow, trolejbusow
1 tramwajow. Rosng takze koszty eksploatacji. Oprocz zatloczenia ulic na funkcjonowanie
komunikacji autobusowej niekorzystnie wptywa zty i pogarszajacy si¢ stan nawierzchni ulic,
po ktorych kursuja autobusy. Jest to szczegOlnie grozne dla nowoczesnego taboru

niskopodlogowego.

2.2.2. Diagnoza stanu istniejacego

System transportu publicznego Nowego Sacza sktada si¢ z:

- sieci drogowej,

- siect komunikacji autobusowej i mikrobusowe;j (transportu publicznego),

- linii kolejowe;,
Podstawowym uktadem transportu publicznego w Nowym Saczu jest sie¢ komunikacji
autobusowej, ktéra obstuguje obszar calego miasta. Uzupelniajaca forma transportu sa
komunikacja mikrobusowa oraz linia kolejowa, ktore obstuguja polaczenia w szerszej skali

regionu (podmiejskie i regionalne).

2.2.3. Miejski i podmiejski system autobusowy

Zaspokojenie potrzeb mieszkancow Nowego Sacza 1 niektorych gmin przylegtych w zakresie
lokalnego transportu zbiorowego realizuje Miejskie Przedsigbiorstwo Komunikacyjne

Sp. z0.0. w Nowym Saczu.

Sie¢ komunikacyjna na przestrzeni 2008 roku ulegata zmianom, a to przede wszystkim za
sprawa zakonczenia z dniem 30.06.2008 r. obstugi linii komunikacyjnych na terenie gminy
Chetmiec 1 Korzenna. Efektem tych zmian bylo zmniejszenie w ciagu roku liczby linii

komunikacyjnych z 33 do 27.
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Na dzien 1.01.2008 r. dlugos¢ tras komunikacyjnych wynosita 164 km., a dlugos¢
linii komunikacyjnych ogétem - 406 km. Po przeprowadzonych zmianach stany na dzien
31.12.2008 r. uksztaltowaty si¢ na poziomie: 126,1 km w przypadku dtugosci czynnych tras
1290,2 km dla dlugosci linii komunikacyjnych.

W ciagu catego roku 2008 autobusy MPK wykonaly laczny przebieg na liniach
komunikacyjnych 3 563 tys. km. Oznacza to zmniejszenie przebiegu w stosunku do roku
ubieglego o 382 tys. km. Na wycieczkach 1 przewozach zamknigtych taczny przebieg
wyniost 13 tys. km tj. o 3 tys. km mniej niz w roku poprzednim. W tej liczbie przebiegu
ogdlem znajduja si¢ takze dodatkowe kilometry wykonane wskutek licznych objazdow,
spowodowanych czasowym wyltaczeniem z ruchu odcinkow drég, po ktérych przebiegaja

linie komunikacyjne. Dodatkowy przebieg zamknat si¢ cyfra 10 959 km.
Ponizej zaprezentowana zostata sie¢ autobusowa obstugiwana przez MPK Sp. z o.0.

Liczba pasazerow przewiezionych $Srodkami komunikacji miejskiej w roku 2008
wyniosta 13 989 tys., co stanowi spadek w stosunku do roku 2007 o 7,7%. Gloéwna
przyczyna spadku jest zmniejszenie ilosci obstugiwanych linii (rezygnacja gminy Chelmiec
1 Korzenna). Czg$ciowy udziat w zmniejszeniu przewozoéw posiada takze zwigkszajaca sie

komunikacja prywatna, zar6wno zbiorowa jak 1 indywidualna.

Stan iloSciowy posiadanego przez MPK taboru na dzien 31.12.2008r. z podziatem na typy

przedstawia si¢ nastc;puja(co3 .

+ JELCZPR 110 21 szt
+ JELCZ 120M i 120MM/2 17 szt
+ MAN NL222 niskopodtogowy 6 szt
+ JELCZ L100M 4 szt
+ JELCZ L90M 3 szt
+ SOLBUSB-9,5 8 szt
+ SOLBUS SN 11M28 1 szt
+ AUTOSANHG6.20 6 szt

Razem: 66 szt.

3 Sprawozdanie z dziatalnosci MPK Sp. z 0.0. w Nowym Saczu za okres od 1 stycznia do 31 grudnia 2008 .
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Rysunek 3. Sie¢ autobusowa obslugiwana przez MPK
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Zrédlo: MPK Sp. z 0.0. w Nowym Sqczu

Réznorodnos¢ eksploatowanych typow autobusow jest wynikiem dostosowywania wielkosci
pojazdow do ilosci przewozonych pasazerow oraz nieustannego postgpu w produkcji tych
pojazdow, jak rowniez zwigkszenia liczby producentow oferujacych pelny przekrdj od

minibuséw, az do autobuséw przegubowych. Dotychczasowi producenci, tj. Jelcz 1 Autosan
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wycofali z produkcji przestarzale konstrukcje i zastapili je bardziej nowoczesnym,
niskopodlogowym taborem. W $lad za tymi zmianami nastapily znaczace wzrosty cen
autobuséw, zwlaszcza niskopodiogowych, spowodowany zastosowaniem do ich produkcji

nowoczesnych materiatéw i technologii.

Przedstawiona ponizej struktura wieckowa w/w taboru autobusowego MPK w latach 2007-

2008 odzwierciedla w znacznym stopniu dotychczasowy przebieg procesu odnowy.

Rysunek 4. Struktura wiekowa taboru autobusowego

2007 2008

Odo3lat 0O4-6lat 0O7-9lat 0O10-12lat O13-15lat @16-18lat @mpowyzej18 lat

Zrédlo: Sprawozdanie z dzialalnosci MPK Sp. z 0.0. w Nowym Sqczu za okres od 1 stycznia do 31
grudnia 2008 r.

Analiza powyzszego wykresu pozwala stwierdzi¢, ze proces odnowy taboru cechuje si¢ duza

nieregularno$cia a jego zakres w skali globalnej jest niewystarczajacy.

Wspolczynnik gotowosci technicznej wypracowany w roku 2008 osiagnat wysokos¢ 92,44%.

Dzigki uzyskaniu tak wysokiego wskaznika mozliwe byto pelne wykorzystanie posiadanego
taboru. Z powodu duzego stopnia wyeksploatowania taboru autobusowego, wynik ten zostat
osiagnig¢ty duzym zaangazowaniem sit i srodkéw finansowych. Do efektéw zaliczy¢ nalezy,
iz w roku sprawozdawczym nie wystapit zaden przypadek niewykonania kursu z powodu

braku do ruchu sprawnych technicznie autobusow.
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Wspotczynnik wykorzystania taboru za rok sprawozdawczy uksztaltowal si¢ na

poziomie 83,14%. Znaczacy wplyw na uzyskanie tego wskaznika mialo nieustanne
doskonalenie na przestrzeni roku harmonograméw obstugi linii oraz uwzglednianie

mozliwos$ci optymalnej obstugi juz na etapie konstruowania rozkladow jazdy.

2.2.4. Sie¢ kolejowa

Sie¢ kolejowa nie jest wykorzystywana dla potrzeb lokalnego ruchu miejskiego, a jedynie dla
potaczen regionalnych 1 krajowych. Przez Nowy Sacz przebiegaja obecnie dwie linie

kolejowe:

I. Linia nr 98 relacji Tarnéow — Nowy Sacz — Muszyna — granica panstwa
(Leluchéw)
w latach 2008 — 2009 przejezdzato:
20 pociagow pasazerskich / dobg
2 pociagi towarowe / dobg
Ruch na tej linii jest stopniowo zmniejszany (w 2010 roku — 5 pociagdw osobowych /dobg).
2. Linia nr 104 relacji Chabowka — Nowy Sacz
do roku 2006 kursowato:
10 pociagow pasazerskich/ dobg
2 pociagi towarowe / dobg

Obecnie ruch na tej linii jest zawieszony.

W sktad obecnej infrastruktury stacyjnej i przystankowej powiatu nowosadeckiego wchodzi 5

stacji oraz 6 przystankow kolejowych:

» Stacje kolejowe: Nowy Sacz, Nowy Sacz Biegonice, Stary Sacz, Marcinkowice,
Kamionka Wielka,

* Przystanki kolejowe: Nowy Sacz Miasto, Nowy Sacz Chelmiec, Nowy Sacz Jamnica,

Chomranice, Klgczany, Barcice.
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2.2.5. Zasady zarzadzania transportem zbiorowym

Doswiadczenia $wiatowe, w tym szczegdlnie z terenu Unii Europejskiej, wskazuja,
ze niektére uwarunkowania prawne w Polsce stwarzaja bariery w stosowaniu sprawnych
instrumentow prowadzenia zrownowazonej polityki transportowej. Dotycza one stworzenia

mozliwosci (lub cho¢by tylko dopuszczalnosci) takich rozwiazan jak:

- Prawa do powierzania obshlugi transportowej miasta lub jego czgsci na wylacznos¢
wytonionych w procedurach konkurencyjnych podmiotom gospodarczym (wedtug zasady

shuzby publiczne;j),

- obligatoryjnosci tworzenia zwiazkow komunalnych w celu koordynacji rozwigzan

przestrzennych i transportowych, w tym w odniesieniu do obszaréw metropolitalnych®;
- okreslenie roli transportu publicznego (np. jako $rodka dominujacego w centrum).

Po przyjeciu w Unii Europejskiej Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego 1 Rady
1370/2007° powstaja przestanki do stopniowego wprowadzania takich instrumentow
w drodze dostosowania prawa polskiego do tego aktu prawnego, wiazacego Polske, lub przez

stosowanie bezposrednio prawa UE.

Jednakze najistotniejsze na poziomie lokalnym jest utworzenie takich ram organizacyjnych
dla struktur zarzadzania, ktore zapewnia sprawnos$¢ 1 efektywno$¢ rozwoju systemu
transportu, kierujac si¢ interesem pasazera (klienta) oraz zasadami polityki transportowe;]

miasta.

2.2.6. Infrastruktura transportowa inna niz transport zbiorowy
Parkowanie

W Nowym Saczu wystepuje deficyt miejsc parkingowych, szczegdlnie w centrum.
Parkowanie odbywa si¢ gltdwnie na ulicach, tylko w niewielkim stopniu na wydzielonych
placach. Dokument ,,Studium uwarunkowan 1 kierunkéw zagospodarowania przestrzennego
miasta Nowego Sacza” wskazuje kierunek realizacji parkingdéw na obrzezu Srodmiescia

1 w okolicach cmentarzy. Kierunkiem polityki miasta w tym zakresie jest stopniowe

* Trwajq konsultacje rzaqdowego projektu ustawy o rozwoju miast, centrach rozwoju regionalnego i obszarach
metropolitalnych, ktory te zagadnienia uwzglednia, cho¢ w formie niedoskonalej

’ Rozporzqdzenie Rady i Parlamenty Europejskiego 1370/2007 dotyczqce ustug publicznych w zakresie
drogowego i kolejowego transportu pasazerskiego, 23 pazdziernika 2007, Dziennik Urzedowy UE nr L 315,
z3.12.2007
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ograniczanie parkowania ulicznego na rzecz zorganizowanych parkingdow, gldwnie na

obrzezu centrum.

Zapewnienie miejsc postojowych powinno by¢ zgodne z podanymi ponizej wskaznikami:

zabudowa mieszkaniowa -1 stanowisko / mieszkanie;

budynki uzytecznosci publicznej: urzedy, biura, banki, obiekty sakralne —
minimum 2 stanowiska /100 m* powierzchni uzytkowej;

szkolnictwo wyzsze — minimum 1 stanowisko / 10 studentow;

uslugi handlu — minimum 3 stanowiska /100 m* powierzchni sprzedazy;
gastronomia — minimum 2 stanowiska / 10 miejsc konsumpcyjnych;

hotel, motel, pensjonat — minimum 5 stanowisk /10 16zek;

przychodnia, gabinet lekarski — minimum 3 stanowiska /100 m’> powierzchni
uzytkowej;

inne ushugi, rzemiosto — minimum 2 stanowiska /100 m* powierzchni uzytkowej;

produkcja — minimum 3 stanowiska / 10 zatrudnionych.

Sciezki rowerowe

Szlaki rowerowe Ziemi Sadeckiej sa bardzo zroznicowane. Dzigki urozmaiconemu

uksztaltowaniu terenu, jazdy trasami rowerowymi umozliwiaja milosnikom tej formy

wypoczynku zwiedzanie ciekawych krajobrazowo terenow. Dominujaca cecha atrakcyjnosci

turystycznej miejscowosci lezacych na obszarze Beskidu Sadeckiego jest gorzystos$¢, co

stwarza dogodne warunki do uprawiania gorskiej turystyki rowerowe;.

Trasy rowerowe wyrdzniaja si¢ specyficznymi cechami:

prowadza zréznicowanym technicznie terenem: mato ruchliwymi drogami

asfaltowymi, drogami gruntowymi lub waskimi, lesnymi §ciezkami,

w znacznej czgs$ci biegna lasami, niekiedy tylko wychodzac na widokowe polany,

skad rozciagaja si¢ ciekawe gorskie panoramy,

przebiegaja przez wazne z krajoznawczego punktu widzenia miejsca, jak np. Stary
Sacz - Klasztor Klarysek, Dom na Dotkach z zachowana oryginalna elewacja,

Piwniczna Zdrdj - studnia usytuowana centralnie na rynku
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e sa tatwo dostgpne 1 prowadza terenami o dobrze rozwinigtej infrastrukturze

turystycznej.

Na terenie Nowego Sacza znajduja si¢ cztery Sciezki rowerowe o tacznej dhugosci 7 km.

Ponizej przedstawiona zostata lista §ciezek znajdujacych si¢ na terenie miasta.

e Sciezka rowerowa przy ul. I Brygady od Al Pilsudskiego do ul. Freislera strona prawa
(1 km)

o Sciezka rowerowa przy ul. Al Pitsudskiego strona prawa od ul. Krolowej Jadwigi do
ul. Magazynowej oraz odcinek przed Wiaduktem kolejowym do ul. Nawojowskiej
(4 km).

o Sciezka rowerowa przy ul. Lwowskiej od ul. Jasnej do ul. Miodowej strona lewa (1,5
km)

o Sciezka rowerowa przy ul. Kilinskiego od budynku nr 70 do ul. Krélowej Jadwigi (0,5
km).

Wymienione drogi rowerowe nie stanowia sieci, ktora mogtaby spowodowac zwigkszenie
udziatu ruchu rowerowego w podrézach (obecnie okoto 0,4% ogotu podrézy). Przewiduje
si¢ poszerzenie tego systemu, np. rozwazana jest droga rowerowa po watach Dunajca dla

potaczenia ze Starym Saczem na potudnie oraz w kierunku pé6tnocnym.

3. Organizacja transportu pasazerskiego na terenie Nowego Sacza

3.1. Glowny przewoznik pasazerow na terenie miasta

Miejskie Przedsigbiorstwo Komunikacyjne Spotka z ograniczona odpowiedzialnoscia
w Nowym Saczu przy ul. Wyspianskiego 22 powstalo w wyniku restrukturyzacji zakltadu
budzetowego pod nazwa Miejski Zaklad Komunikacyjny 1 rozpoczgto swoja dziatalnos¢ jako
Spolka od dnia 1 sierpnia 1995 r. Z chwila utworzenia Spotka MPK zostala zarejestrowana
w Sadzie Rejonowym w Nowym Saczu pod nr RHB 838. Przeniesienie do Rejestru
Krajowego nastapito w 2001 r., 1 do chwili obecnej Spoétka figuruje w Krajowym Rejestrze
Spoétek pod nr KRS 12355.

MPK Spoétka z o0.0. w Nowym Saczu jest jednoosobowa spotka Gminy Nowy Sacz,
przedsigbiorstwem uzytecznosci publicznej, realizujacym zadanie wiasne gminy Nowy Sacz
oraz gmin osciennych bedacych cztonkami Porozumienia Komunalnego Gmin. Podstawa
dziatalnosci Spotki sa przepisy ,,Kodeksu Spotek Handlowych” (Ustawa z dnia 15 wrze$nia
2000 r.), a takze zapisy Aktu Zalozycielskiego Spotki, sporzadzonego w formie aktu
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notarialnego z dnia 30 czerwca 1995 roku w Kancelarii Notarialnej w Nowym Saczu, wraz
Z pOzniejszymi zmianami.

Podstawowym celem dziatalnosci Spotki jest organizowanie oraz wykonywanie ushug
przewozowych w zakresie lokalnego transportu zbiorowego na terenie miasta Nowego Sacza
1 czgSciowo na terenie przyleglych gmin, ktéore na mocy Porozumienia Komunalnego

przekazaty realizacj¢ zadania wlasnego miastu Nowy Sacz.

Zadanie podstawowe realizowane jest przez:

+ state doskonalenie oferty przewozowej w oparciu o rozpoznane oczekiwania potrzeby
pasazerow  przy roéwnoczesnym uwzglednieniu mozliwosci  finansowych

obshugiwanych gmin,

+ wdrazanie nowoczesnych rozwiazah organizacyjnych 1 technicznych, sprawdzonych
w przodujacych przedsigbiorstwach, a majacych na celu obnizanie kosztéw oraz

podnoszenie jakos$ci §wiadczonych ustug,

+ wlasciwa obstluge taboru komunikacji miejskiej oraz podnoszenie kwalifikacji
zawodowych pracownikow dla osiagnigcia niezawodnosci taboru, punktualno$ci

kursowania 1 bezpieczenstwa przewozonych pasazerow,

+ sukcesywna wymian¢ (na miar¢ swoich  mozliwo$ci  finansowych)
wyeksploatowanego  taboru na  pojazdy nowej  generacji, estetyczne
w wygladzie, zapewniajace coraz lepszy komfort podr6zowania, sprzyjajace

srodowisku naturalnemu oraz bardziej ekonomiczne w eksploatacji,

+ podnoszenie jakosci Swiadczonych ustug poprzez popraweg warunkow podrézowania
oraz oczekiwania na przystankach, popraweg dostgpnosci do przystankow,
zwigkszanie ilo$ci punktow sprzedazy biletow, rozszerzenie informacji o rozktadach

jazdy, itp.
+ szczeg6lng dbalos$¢ o bezpieczenstwo przewozonych pasazerow,

+ stopniowe zwigkszanie ilo$ci taboru autobusowego przystosowanego do przewozu

0sob niepetnosprawnych,

+ wykonywanie przewozow o0sO0b niepelosprawnych taborem przystosowanym do

przewozu 0s6b na wozkach inwalidzkich na podstawie indywidualnych zgloszen.

Od chwili utworzenia Spoiki, dziatalno$¢ podstawowa prowadzona jest w oparciu o cywilno-
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prawna ,,Umowe o $§wiadczenie ustug komunikacyjnych” zawarta z Miastem Nowy Sacz.
Miasto Nowy Sacz przekazato Spoice do realizacji takze zadania przewozowe na terenie
przylegtych Gmin: Chetmiec, Stary Sacz, Korzenna, Kamionka Wielka i Nawojowa, ktore to
zadania przejeta na mocy podpisanego przez gming Nowy Sacz Porozumienia

Komunalnego Gmin z w/w gminami o$ciennymi.

W dniu 31.12.2007r. Miasto Nowy Sacz podpisalo nowe Porozumienie mig¢dzygminne
z gminami Stary Sacz 1 Nawojowa. Pozostatle gminy zrezygnowaty z ustug przewozowych
swiadczonych przez Spolke w ramach wspolnej organizacji. Kilka linii MPK sigga
miejscowoscl poza granica miasta, umozliwiajac mieszkancom sasiednich gmin dostgp do

miasta.

Umowa precyzuje zadania przewozowe wynikajace z potrzeb przewozowych miasta 1 gmin
osciennych oraz wysokos$¢ doptat do przejazdow ulgowych 1 bezptatnych. Celem tych doptat

jest petne zrownowazenie wptywow 1 kosztow zwiazanych z swiadczeniem ustug.

4. Analiza SWOT Miejskiego przedsigbiorstwa Komunikacyjnego w Nowym

Saczu

Ponizsza tabela 4 przedstawia tylko najwazniejsze elementy, pozwalajace na oceng sytuacji

w systemie transportu publicznego oraz spotki MPK w Nowym Saczu metoda SWOT.
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Tabela 4. Tabela SWOT Miejskiej Komunikacji Samochodowej w Nowym Saczu

Mocne strony Skabe strony

e Brak formalnej polityki transportowej
miasta

e Staba znajomo$¢ w  spoleczenstwie
zagadnien transportu publicznego, brak

e MPK posiada pelne kompetencje w zakresie dotychczas silnej woli politycznej poprawy
organizacji lokalnego transportu zbiorowego ushug przewozowych
o Wysoka zdolno$¢ przewozowa e Przestarzala, niedostosowana do potrzeb
e Ugruntowana pozycja lokalnego infrastruktura komunikacji miejskiej
przewoznika o Niewystarczajaca dostepnos¢ do
e Zapewnianie bezpieczenstwa pasazerom oraz przystankéw,  zbyt  duze  odleglosci
innym uzytkownikom drog poprzez sprawne migdzyprzystankowe
organizowanie  komunikacji  (zoptyma- | e Brak rozwinigtej sieci drog, petli koncowych
lizowany czas pracy kierowcow) dla autobuséw komunikacji miejskiej

e Zaawansowany wiek taboru (Srednia wieku
ok. 15 lat)

e Brak preferencji w uktadzie
komunikacyjnym miasta dla komunikacji
miejskiej

Szanse Zagrozenia

e Rozw6] miasta przektadajacy si¢ na
poszerzenie obszaroéw dzialania o tereny nie
objete dotad komunikacja miejska

e Polityka transportowa zmniejszajaca
atrakcyjno$¢ wykorzystywania transportu
indywidualnego (oplaty parkingowe, strefy
ruchu uspokojonego)

e Rozwinigcie uktadu komunikacji miejskiej
miast 1 gmin sasiadujacych

e Integracja  komunikacji  miejskiej z
pozostatym transportem zbiorowym

e Fundusze UE na rozwoj infrastruktury
transportowej

e Nowoczesne rozwiazania taryfowo- biletowe
zwigkszajace atrakcyjnos¢ Kkorzystania z
transportu publicznego w powiazaniu ich np.
polityka parkingowa

e Trudna sytuacja finansowa Spotki

o Wrzrost zatloczenia w ruchu drogowym
1 parkowaniu

e Starzenie si¢ taboru

o Wzrost kosztow eksploatacji ze wzgledu na
starzenie sig taboru
Wazrost kosztéw dziatalno$ci

e Utrata pasazerbw na rzecz samochodu
osobowego

Zrodto: Opracowanie wlasne

Analizujac powyzsza tabel¢ mozna zauwazy¢ przewage mocnych stron nad stabymi oraz
szans nad zagrozeniami. Pomimo, Zze przewaga jest nieznaczna sytuacja jest sprzyjajaca
realizacji strategii max - min, ktora charakteryzuje si¢ maksymalizacja mozliwosci 1 mocnych

stron przy minimalizacji skutkow dzialania stabych stron i zagrozen.

Ponadto przedstawiona tabela SWOT bedzie podstawa metodyczna w ocenach
poszczegbdlnych przedsigwzig¢ organizacyjnych 1 inwestycyjnych, podejmowanych przez

Miasto Nowy Sacz i MPK w zakresie transportu publicznego.
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4.1. Wybrany model organizacyjny transportu publicznego w Nowym Saczu

Rysunek 5. Schemat organizacyjny dzialalnosci MPK jako podmiotu wewnetrznego
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Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne sprzedazy
wNowym Saczu Sp. z 0.0. biletow

Zrodio: Opracowanie wlasne

Analizujac powyzszy schemat nalezy zaznaczy¢, ze wraz z nadaniem MPK charakteru
podmiotu wewngtrznego Miasta Nowy Sacz, zgodnie z zapisami rozporzadzenia 1370/2007,
przychody ze sprzedazy biletow trafia¢ beda nadal do Spotki, a porozumienia migdzygminne
zawarte z Miastem beda wdrazane przez jego spotke, gdyz Miasto podtrzyma zlecanie
przewoznikowi realizacji ushug transportowych zaréwno na terenie Miasta Nowy Sacz jak
1 gmin osciennych, uczestnikow porozumien. MPK za wykonane uslugi dostanie zaptate
w formie rekompensaty z budzetu Miasta na podstawie umowy o $§wiadczenie ustug
publicznych. Umowa ta okresla wielko$¢ pracy przewozowej swiadczonej przez MPK oraz
doptate na pokrycie kosztow ponoszonych na realizacje powierzonych Spodlce zadan.
W Urzedzie Miasta zostanie utworzona komorka (dziatl) odpowiedzialna za organizacje

transportu publicznego. Zadaniem tej komodrki bedzie Scista wspolpraca z MPK oraz z

strona 29



Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Publicznego
na lata 2010-2015 dla Nowego Sqcza

komorka ds. zarzadzania ruchem ulicznym. Zakres tej wspOlpracy bedzie umozliwiat

realizacje zarzadzania transportem publicznym, a mianowicie:

a)

b)

2

h)

3

prowadzenie badan rynkowych z zakresu transportu zbiorowego w celu okreslenia
potrzeb transportowych mieszkancow (miasto, MPK),

prowadzenie baz danych dotyczacych: sieci komunikacyjnej, realizacji przewozow,
wielkosci napelnien oraz potrzeb przewozowych w transporcie zbiorowym (MPK
1 miasto),

planowanie sieci 1 ukladu linii oraz zapotrzebowania na przewozy, ksztattowanie
oferty przewozowej, formutowanie zalozen do rozkladow jazdy (MPK, zatwierdza
miasto),

kontraktowanie ustug przewozowych 1 nadzor nad ich realizacja (miasto),

rozliczenia zaptaty za ustugi (miasto),

emisja 1 sprzedaz biletow uprawniajacych do korzystania z ustug przewozowych
w komunikacji miejskiej realizowanych na zlecenie Miasta (MPK),

kontrola dokumentow uprawniajacych do przejazdéw srodkami miejskiej komunikacji
(biletéw, uprawnien do ulg), naktadanie optat dodatkowych (MPK, nadzor miasto),
przyjmowanie 1 rozpatrywanie skarg 1 wnioskOw pasazerow dotyczacych
funkcjonowania transportu zbiorowego (MPK oraz miasto),

promocja transportu zbiorowego jako $rodka do zrownowazenia systemu transportu
w miescie (MPK 1 miasto),

inicjowanie przedsiewzig¢ nadajacych priorytet w ruchu pojazdom transportu
zbiorowego oraz przedsigwzie¢ inwestycyjnych w zakresie budowy i1 modernizacji
elementow infrastruktury transportu zbiorowego 1 zwiazanych z nim elementow sieci

drogowej, w tym sygnalizacji $wietlnej 1 oznakowania (miasto).

Zostanie wzmocniona funkcja zarzadzania ruchem (zadanie starosty/Prezydenta Miasta) przez

wyodregbnienie stosownej komorki 1 nadanie zadan w zakresie preferencji dla transportu

publicznego. Planuje si¢ wdrozenie nowego modelu organizacyjnego od 1 kwietnia 2010

roku.
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5. Kierunki rozwoju ustug transportu publicznego °

5.1. Tendencje Swiatowe, w Unii Europejskiej i w Polsce

Tendencjami o charakterze mega-trendow, majacych wplyw na pozycj¢ transportu

zbiorowego w miastach sa:

+ Uwarunkowania ekonomiczne, w tym: globalizacja, efekt poszerzania wspdlnego rynku

Unii Europejskiej, postgpujacy wzrost gospodarczy, tendencja do ograniczania srodkoéw

publicznych na rozwoj infrastruktury i dotacje do transportu zbiorowego, ze wzgledu na

rosnace obciazenia socjalne — emerytury, renty 1 zapomogi. Wzrost zamoznoS$ci

mieszkancéw powoduje, ze dla coraz wigkszej ich liczby samochdd staje si¢ dostepny

w zakupie oraz ze wzgl¢du na pokrywanie nawet rosnacych kosztow jego uzytkowania.

*  Mozliwosci technologiczne, w tym:

Nowe technologie informatyczne i komunikacyjne. Systemy nawigacji satelitarnej
(GPS, GALILEO) umozliwiaja racjonalne zarzadzanie taborem w ruchu,
prowadzenie pojazdow w sieci transportowej, biezace informowanie pasazerow
o rzeczywistych czasach odjazdu, koordynacj¢ oferty dostosowanej do popytu,
zapewnienie bezpieczenstwa osobistego. Tzw. e-biznes oraz tele-praca, telenauka,
tele-rozrywka beda zmniejsza¢ zapotrzebowanie na podroze, co bedzie korzystnie
oddziatywa¢ na efektywno$s¢ 1 niezawodno$¢ funkcjonowania transportu
powierzchniowego (korzystajacego z drog 1 ulic).

Nowe technologie pro-ekologiczne. Rozwiazania techniczne ograniczajace
szkodliwe dla $rodowiska emisje, np. poprzez upowszechnienie katalizatorow
w silnikach, stosowanie paliwa gazowego 1 napgdu elektrycznego poprawia¢ beda
stan $rodowiska. W przysziosci glownym argumentem promujacym transport
zbiorowy bedzie jego wplyw na skuteczne ograniczenie zuzycia przestrzeni

miejskiej.

* Zmiany demograficzne, wyrazajace si¢ zmniejszaniem si¢ wskaznika urodzin oraz

wydtuzaniem spodziewanych lat zycia mieszkancow. Konsekwencja starzenia sig

populacji jest to, ze coraz wigksza liczba potencjalnych klientow bedzie przypisanych do

komunikacji zbiorowej. Poniewaz oczekiwania grupy osob starszych sa zréznicowane,

zatem transport zbiorowy powinien si¢ dostosowywac¢ do ich uwarunkowan fizycznych,

® Wg A Rudnicki z Zesp. ,,Projekt Zintegrowanego Planu Rozwoju Transportu Publicznego dla Nowego Sacza”,
Politechnika Krakowska, niepublikowane, wrzesien 2006
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mentalnych 1 zdrowotnych. System powinien w swej ofercie integrowac¢ obstuge oséb
starszych 1 niepetnosprawnych w ramach catosci swej oferty. Tzw. Inteligentne Systemy
Transportowe powinny wnies¢ wktad w opcje elastycznej oraz intermodalnej obstugi,
a przy tym fatwo zrozumialej przez grupe starszych osob.

* Aspekty spofeczne, uwzgledniajace zmiany w stylu zycia, w tym postepujacej
indywidualizacji zachowan. Obserwowane zmiany w sposobie pracy, zakupow,
konsumpcji oraz aktywnosci czasu wolnego wymagaja dostosowania si¢ oferty systemu
transportu publicznego do tych poglebiajacych si¢ tendencji zmian w zachowaniach
mieszkancoéw. Wzrost zagrozen o charakterze kryminalnym (napady chuliganskie,
kradzieze, rozboje, ataki terrorystyczne) oraz o charakterze katastrof (naturalnych oraz
przemystowym) wymaga podjgcia takich rozwiazan technicznych i organizacyjnych, aby
przeciwdziata¢ obnizaniu si¢ poczucia bezpieczenstwa osobistego przez pasazerow
komunikacji zbiorowej. Innym waznym problemem jest wzrastajace zagrozenie
wykluczenia spotecznego w wyniku wysokiego bezrobocia oraz ubostwa wielu
gospodarstw domowych. Poprzez polityczne 1 finansowe wsparcie dostgpu tych grup do
transportu zbiorowego bedzie mozna lagodzi¢ skale zagrozenia wykluczeniem

spotecznym.

W zwiazku z powyzszymi trendami, przed transportem zbiorowym staja nastgpujace

kluczowe wyzwania:
* W zakresie administracji 1 zarzadzania:

- rozwijanie mozliwie elastycznych struktur, realizujacych inwestycje infrastrukturalne
oraz oferujacych ustugi komunikacji miejskiej;

- wprowadzanie jako zasady sposobu rozwigzywania problemoOw transportowych
poprzez dialog spoteczny: dialog wladz, grup interesu oraz uzytkownikow systemu;

- podnoszenie umiejgtnosci 1 kompetencji zarzadcdw 1 operatorow systemu;

- wywolywanie zmian w postawie pracownikow, w tym realizujacych ushugi,
w kierunku orientacji na klienta, przez zwigkszenia indywidualnej odpowiedzialnosci
swych decyzji 1 dziatan;

- wprowadzanie innowacyjnych form finansowania 1 dotowania infrastruktury

transportowych 1 ushug przewozowych.
* W zakresie komunikacji spoteczne;:

- poprawa wizerunku transportu zbiorowego;
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- rozwoj form partnerstwa strategicznego (np. w zakresie srodowiska, bezpieczenstwa
energetycznego 1 zdrowotnego, itp.);

- wzmocnienie roli politycznego lobbingu na rzecz transportu zbiorowego;

- rozwoj form informacji przyjaznej dla uzytkownika;

- ustalenie procedury udziatu spolecznosci lokalnej w konsultowaniu i1 opiniowaniu
zamierzonych rozwiazan transportowych; poprawa przekazu informacji oraz form
1 skuteczno$ci komunikowania si¢ ze spoleczenstwem;

- stworzenie intermodalnej platformy informacyjnej pozwalajacej na umozliwienie
zindywidualizowanego planowania podrézy;

- promowanie poprzez edukacj¢ spoleczna, w tym kampani¢ informacyjno-reklamowa
Hkultury mobilnos$ci”, tj. podstaw sklaniajacych do korzystania z ruchu
niezmotoryzowanego (pieszego 1 rowerowego) 1 komunikacji zbiorowej oraz

odpowiedzialnego, samo-ograniczajacego si¢ korzystania z samochodu osobowego.
* W zakresie planowania:

- tworzenie ofert ushug bardziej orientowanych na klienta (dostosowywanie si¢ z oferta
do zindywidualizowanych potrzeb podréznych);

- poprawa dostgpnosci do systemu,;

- zapewnienie zgodnosci polityki rozwoju przestrzennego z polityka transportowa,
w tym stymulacje utrzymania wysokiej roli transportu zbiorowego;

- kompleksowe 1 aktywne podejscie do problemow rozwoju regionalnego.
* W zakresie funkcjonowania systemu transportu zbiorowego:

- poprawa sprawnosci dziatania systemu;

- wprowadzenie technologii eksploatacyjnych, poprawiajacych jako$¢ obstugi
pasazerow oraz warunki pracy przewoznikOw;

- poprawa bezpieczenstwa wypadkowego oraz osobistego pasazerow;

- poprawa warunkow srodowiskowych (poprzez wzrost udzialu transportu zbiorowego
w podrézach oraz rozpowszechnienie bardziej ekologicznych napedéw jej

pojazdow).
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5.2.Dzialania na rzecz zwi¢kszenia udzialu transportu publicznego

w podrozach; rola czynnika jakosci

Aby transport zbiorowy byt konkurencyjny w stosunku do samochodu osobowego, konieczne

jest ciagle jej ulepszanie tak, aby sprosta¢ rosnagcym wymaganiom pasazerow. Zasady

1dziatania na rzecz zwigkszenia roli transportu publicznego w Nowym Saczu 1 w jego

obszarze podmiejskim obejmuja:

Zapewnienie  spOjnosci  systemOw  transportowych:  lokalnego  (miejskiego
1 podmiejskiego), regionalnego, krajowego i kontynentalnego, pozostajacych w zasiggu
dostgpnosci mieszkancow;

Integracja przestrzenna 1 funkcjonalna systemu (wezty przesiadkowe, wspolne rozktady
jazdy 1 jednolity system taryfowy, z dazeniem do wprowadzenia biletu waznego na
wszystkie S$rodki transportu 1 u wszystkich przewoznikow obstugujacych strefe
podmiejska badz subregionalng);

Wspoldziatanie komunikacji zbiorowej ze srodkami komunikacji indywidualnej (poprzez
budowe parkingdéw przesiadkowych dla samochodow 1 roweré6w oraz mozliwosé
przewozenia roweroOw srodkami transportu zbiorowego);

Racjonalizacja marszrut (uktadu linii) 1 rozktadéw jazdy, w dostosowaniu do aktualnych
1 potencjalnych potrzeb, uwzgledniajaca migdzy innymi lepsze wykorzystanie transportu
szynowego 1 eliminacj¢ konkurencyjnosci linii autobusowych (pokrywania si¢ na dlugich
odcinkach z liniami kolejowymi);

Przystosowanie kolei do obstugi miasta 1 strefy podmiejskiej oraz wzmocnienie jej roli
w powigzaniach subregionalnych i regionalnych; radykalne zwigkszenie czgstotliwosci
polaczen oraz zwigkszenie dostgpnosci przestrzennej kolei poprzez uruchomienie
dodatkowych przystankéw kolejowych, np: Nowy Sacz Poprad, Nowy Sacz Podwierzbie,
Nowy Sacz Wegierska, Nowy Sacz Woélki, Nowy Sacz Gorzkow;

Kontynuacja wymiany taboru autobusowego 1 kolejowego, w tym w uzasadnionej skali
na niskopodlogowe;

Wprowadzenie na najbardziej zatloczonych ciagach o znaczeniu podstawowym dla
komunikacji autobusowej (o duzych potokach 1 czgstotliwosciach kursowania),
wydzielonych paso6w ruchu dla autobuséw oraz wprowadzenie dla nich priorytetu na
skrzyzowaniach z sygnalizacja Swietlna;

Wprowadzanie systemu sterowania dyspozytorskiego dla pojazdow komunikacji

zbiorowej, z wykorzystaniem nawigacji satelitarnej (GPS, GALILEO);
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Uwzglednienie wymagan niepelnosprawnych uzytkownikow systemu transportu
publicznego;

Indywidualizacja transportu zbiorowego (wprowadzanie pojazdow o malej pojemnosci,
oraz komunikacji zbiorowej na zamoéwienie telefoniczne);

Rozwdj systemu informowania pasazerow, w tym o aktualnych warunkach ruchu,
nadjezdzajacych pojazdach; wprowadzanie internetowych systemoéw planowania
podrozy, itp.;

Zmniejszenie zagrozenia bezpieczenstwa osobistego pasazerow (monitorowanie
pojazdow, dworcow, przystankow);

Wprowadzenie mechanizméw konkurencji w obstudze transportowej miasta;

Artykulacja 1 obrona interesow klientéw komunikacji zbiorowej poprzez zawiazanie

Rady Pasazerow oraz wprowadzenie Karty Praw Pasazera.

W efekcie powyzszych dzialan mozliwe jest uzyskanie zwigkszonej atrakcyjnos$ci transportu

zbiorowego poprzez poprawg komfortu, niezawodnosci 1 bezpieczenstwa.

Nalezy wykorzysta¢ nastgpujace Srodki w celu zwigkszenia udzialu komunikacji zbiorowe;j

w podrozach:

a)

b)

Srodki planistyczne - oddzialuja glownie na zwigkszanie potokow pasazerskich,

uzasadniajacych wzrost czgstotliwosci kursowania i/lub liczby polaczen, poprzez:

* zwigkszenie intensywnosci zabudowy, zwlaszcza o funkcjach silnie ruchotworczych
(handel, ustugi, szkolnictwo), szczeg6lnie w korytarzach obstlugiwanych przez kolej;

* zapewnienie racjonalnie wysokiej gestosci tras 1 linii;

» prowadzenie tras (jezdni, torowisk) blisko skupisk zabudowy oraz w sposdb nie
wymagajacy przekraczania ruchliwych jezdni przy dostepie do przystankdw;

* utrzymanie zwartosci wezlow przesiadkowych poprzez lokalizacj¢ przystankoéw
w obrebie wlotow 1 wylotow skrzyzowan; ideatem jest przesiadanie si¢ z tej samej
wysepki przystankowe;.

Srodki organizacji ruchu - zmierzaja do zwickszenia predkosci oraz zmniejszenia

rozrzutu czasu jazdy, a takze - do poprawy punktualnosci oraz regularnosci kursowania

1 obejmuja:

pasy jezdni lub fragmenty ulic przeznaczone tylko dla autobusow;

prowadzenie linii strefami ruchu uspokojonego oraz ciagami z pierwszenstwem przejazdu

lub w sposob ulatwiajacy autobusom wykonanie manewru wiaczania si¢ do ruchu;

redukcje natezenia ruchu pojazdow w celu zmniejszenia zatloczenia ulic np. poprzez:
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- wprowadzanie ograniczen w dostgpie (w tym w parkowaniu) samochodoéw
osobowych, (dopuszczenie wjazdu w ulicg tylko mieszkancom, zaopatrzeniu
1 komunikacji publicznej);

- przerywania przejazdu na wprost dla ogotu pojazdéw (nie dotyczyloby to komunikacji
zbiorowej);

- priorytety dla pojazdow komunikacji zbiorowej na skrzyzowaniach 1 ciagach
z sygnalizacja $wietlna;

- sygnalizacja wzbudzana 1 akomodacyjna;

- optymalizacja ,zielonej fali” (tj. przeptywu ruchu w ciagach ze skoordynowana
sygnalizacja §wietlna), z uwzglednieniem potrzeb pojazdow komunikacji zbiorowej;

» zakazy skrgtu dla innych pojazdow na skrzyzowaniach, nie dotyczace komunikacji
zbiorowej;

* prowadzenie dwukierunkowego ruchu autobusow na ulicy z ruchem jednokierunkowym,;

» grupowanie linii na przystankach wg zasady wspolnej wiazki pojazdéw jadacych ta sama
trasa;

» dzialania dyspozytorskie poprawiajace, utrzymujace lub przywracajace ciaglos¢ obstugi,
punktualno$¢ 1 regularno$¢ kursowania, w tym umozliwiajace szybka likwidacjg skutkow
wypadkow lub awarii; dzialania te to:

- przytrzymywanie pojazdow na przystankach poczatkowych;

- przyspieszanie lub opdznianie ruchu pojazdow;

- wprowadzanie pojazdow rezerwowych do ruchu;

- omijanie czgs$ci przystankow lub przejazd pojazdow komunikacji zbiorowej czgsciowo
Inng trasa;

- skracanie linii przez zawrocenie (zmiana kierunku ruchu pojazdow na linii przed
osiagnigciem petli krancowej).

¢) Srodki informacyjne - zapewniaja wszechstronny i latwo dostepny dla podréznych zbior
wiadomosci o: przewoznikach, liniach, przystankach, rozktadach jazdy, mozliwosciach
przesiadek, aktualnym kursowaniu pojazdow (np. czas do przyjazdu najblizszego
pojazdu), o wolnych miejscach w pojezdzie oraz o systemie taryfowym. Informacja
przekazywana jest na przystankach i w pojazdach, telefonicznie (w tym przez telefonig
komorkowa) oraz poprzez mas-media, w tym Internet. Zwraca si¢ uwage na potrzebg
roznorodnosci przekazu form informacji: wizualnej (ogo6lny rozklad jazdy, szczegolowe
rozktady jazdy, schematy sieci, w tym prezentowane na monitorach) oraz fonicznej,

w tym informacja biezaca o przystankach, przesiadkach, wystepujacych zakitdceniach
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w ruchu, zmianie tras, itp. Przekazywanie informacji realizuje si¢ coraz czgsciej

w systemach multimedialnych, ktére wykorzystuja najnowsze zdobycze techniki.

d) Srodki taryfowo - biletowe - zawieraja nastepujace dzialania:

ustalanie cen biletow na poziomie akceptowanym przez podréznych, z uwagi na
srednie dochody pracownicze 1 relacje do ceny benzyny (istotne ze wzgledu na
konkurencyjno$¢ uzytkowania samochodu osobowego);

uzgodnienie wspoOlnych taryf, w tym ustanowienie jednego biletu waznego
u wszystkich przewoznikdéw na cata podrdz, z mozliwoscia przesiadania sig;
uproszczenie 1 uczytelnienie systemu taryfowego, respektowanie ulg;

stosowanie preferencyjnych cenowo biletéw okresowych, w tym obejmujacych
oplat¢ za parkowanie w systemie Park and Ride (strategiczne parkingi
przesiadkowe);

zapewnienie tatwe] dostgpnosci do biletow, w tym mozliwos¢ ich zakupu
w pojazdach oraz realizowanie naleznosci za pomoca mikroprocesorowych kart
platniczych oraz telefonow komoérkowych;

eliminacja kolejek klientow przy zakupie biletow, np. poprzez odpowiednig ilos¢
punktow sprzedazy, w tym w duzych zakladach pracy; mozliwo§¢ wystawiania
biletow okresowych od dowolnej daty;

mozliwo$¢ ponownego wystawienia biletu w przypadku utraty biletu imiennego.

e) W zakresie budowy rozktadow jazdy rekomenduje si¢ dziatania:

realizacja postulatu tatwego zapamigtywania rozkladu jazdy - tj. odjazdy powinny
nastgpowac o ustalonej liczbie minut w kazdej godzinie funkcjonowania linii (np. 07,
27 147 po kazdej rozpoczetej godzinie);

stosowanie realistycznych rozkladow jazdy (planowane czasy przejazdu powinny
by¢ dostosowane do zmieniajacych si¢ w ciagu doby warunkéw ruchu 1 wielko$ci
potoku wymiany pasazerow na przystankach);

synchronizacja rozktadow jazdy przy przesiadkach i dla wiazki linii, w tym takze

pojazdow roznych przewoznikow.

f) W konstrukcji 1 wyposazeniu pojazdow zwraca si¢ miedzy innymi uwage na czynniki

majace wptyw na dogodno$¢ wsiadania i wysiadania oraz komfort jazdy:

obecnos¢, wielkos¢ 1 uksztalttowanie niskiej podlogi;
liczba, szerokos$¢ i rozmieszczenie drzwi;
rozplanowanie wngtrza, szeroko$¢ przejs¢ pomigdzy rzedami siedzen, miejsce dla

przewozenia bagazu;
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* ogrzewanie, wentylacja, klimatyzacja;

* obecno$¢ urzadzen ulatwiajacych  wsiadanie 1 wysiadanie pasazerom
niepetnosprawnym (obnizana lub pochylana podloga, wyposazenie pojazdu
w pochylnie lub w dzwig);

* zainstalowanie w pojazdach kamer telewizji przemystowej, monitorujacych

bezpieczenstwo osobiste pasazerow.

Wazna role w zwigkszaniu udzialu komunikacji zbiorowej w podrdézach moze mie¢ ustalanie,
a przede wszystkim przestrzeganie tzw. standardéw, okreslajacych dopuszczalne wartosci
parametru charakteryzujacego obstuge. Standardy odnosza si¢ najczesciej do nastgpujacych
komponentow podrdézy lub cech ushugi: dojscie, oczekiwanie (czgstotliwos¢ obstugi),

punktualno$¢ i regularnos$¢, jazda, przesiadki, napehienia.

Umowa o S$wiadczenie ustug komunikacyjnych zawarta migdzy Miastem Nowy Sacz
a Miejskim Przedsigbiorstwem Komunikacyjnym Spotka z 0.0. w Nowym Saczu formutuje (§

8, p.2) wymogi jakosciowe §wiadczonych:

* przestrzeganie regularnego i punktualnego kursowania taboru zgodnie z ustalonym
rozktadem jazdy;

» ckspediowanie na linie taboru sprawnego technicznie, witasciwie oznakowanego
1 czystego;

* wywieszanie na wszystkich przystankach rozktadow jazdy.

Nadzoér nad dotrzymaniem cytowanych zapisOw nalezy do Miasta poprzez wyznaczona

komorke Urzg¢du Miasta, odpowiedzialna za realizacje tej umowy.

Wykonane w ramach przygotowania niniejszego dokumenty badania preferencji i ruchliwosci
mieszkancéw miasta pozwalaja w ogdlnym zarysie na przedstawienie oczekiwan oraz potrzeb
przewozowych (rozdziat 10). Badania takie bgda prowadzone konsekwentni w okresach co
okoto dziesig¢ lat. RoOwnoczesnie prowadzona bgdzie na biezaco obserwacja funkcjonowania
sieci, ocena jej funkcjonowania (w ramach wyzej opisanych zasada) 1 wprowadzane

konieczne zmiany.

Przewiduje si¢ zbudowanie dla Nowego Sacza systemu kontroli jakosci realizowanych ustug
przewozowych, np. na wzér systemu funkcjonujacego od 1996 r. w Krakowie systemu
Statystycznej Kontroli Ustugi Transportowej (SKUT), opracowanego dla potrzeb umowy
o $wiadczenie ustug przewozowych pomigdzy podmiotem zamawiajacym (Gmina Miejska

Krakéw), a podmiotem realizujacym komunikacje miejska (MPK S.A. w Krakowie). System
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ten w swoim zamierzeniu premiuje przewoznika za poprawe, badz karze za zawinione

pogorszenie wykonywanych ustug przewozowych.

System oceny jakosci powinien bra¢ po uwage metody, kryteria i pomiary zawarte w Polskiej

Normie 2 PN-EN 13 dotyczacej jakosci ustug w publicznym transporcie pasazerskim’. Norma

wyodrebnia 9 grup kryteriow jakosciowych: osiagalnos¢, dostepnosé, informacja, czas, troska

o klienta, komfort, bezpieczenstwo, wplyw otoczenia.

Zatozenia dla systemu oceny jakos$ci ustugi przewozowej w komunikacji zbiorowej dla

Nowego Sacza:

system obejmuje wszystkie linie oraz cato$¢ okresu funkcjonowania komunikacji
zbiorowej (wszystkie dni tygodnia, calo$¢ doby);

system daje mozliwos$¢ ocen w okreslonych punktach linii, ale takze dla linii 1 wiazek
linii, dla okreslonego obszaru oraz mozliwos$¢ ocen syntetycznych dla catego miasta;
pomiar potencjalnie moze odbywac si¢ w kazdym momencie 1 w kazdym miejscu sieci
komunikacji zbiorowe;j;

pomiar powinien by¢ przeprowadzany bez wiedzy przewoznika;

z oceny powinny by¢ wylaczone przypadki wystgpowania ekstremalnych warunkow
ruchu (np. duze opady, silna mgta, gotoledz, powazny wypadek komunikacyjny);

wybdr serii, punktow pomiarowych, rodzaju 1 pory dnia nastgpuje w wyniku
wielokrokowej procedury losowania poszczegdlnych elementéw, z uwzglednieniem
prawdopodobienstw odpowiadajacych czgstoSci wystgpowania tych elementéw
w populacji (tzn. obszarze obstugiwanym przez komunikacj¢ zbiorowa);

pomiar prowadzony przez obserwatora na zewnatrz pojazdu lub w sposob
automatyczny; polega na rejestracji numeru linii, numeru wozu, czasu odjazdu oraz
liczby pasazerow w pojezdzie;

sparametryzowaniu powinny podlega¢ takie kryteria jak: punktualno$¢, regularnos¢,
niezawodno$¢, komfort jazdy, np. w postaci wskaznikow podanych wczesniej;

ocena bierze pod uwagg ewidencje 1 rodzaje skarg zglaszanych przez pasazerow, w tym

uznanych za uzasadnione.

7

1.
Logistyka i ustugi. Publiczny transport pasazerski. Definicje, cele i pomiary dotyczace jakosci ustug. Polski
Komitet Normalizacyjny. Warszawa, 2004.

Rudnicki. A., ,,Jako$¢ komunikacji miejskiej”’; Krakow 1999. 2. Polska Norm PN-EN 13816: Transport.
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Umowa o S$wiadczenie ushug przewozowych powinna uwzgledniaé zadane wartosci
wskaznikow wraz z algorytmem nagrod finansowych dla przewoznika za popraweg oraz kar za

pogorszenie poziomu warto$ci wskaznikow.

6. Powigzanie planu z dokumentami strategicznymi

6.1. Kontekst migdzynarodowy i krajowy
6.1.1. Polityka transportowa panstwa®

W  swych zapisach polityka panstwa wskazuje na cechg szczegdlng miast,
tj. wspotzalezno$¢ réznych podsystemow transportowych. Widoczne to jest w zwiazkach
ruchu samochodo6w osobowych, parkowania 1 transportu zbiorowego - funkcjonuja one jako
naczynia pofaczone, obstugujace konkretnych podréznych, podejmujacych decyzje o podjgciu

podrozy, wyborze srodka podrézowania, trasie, dokonywanych przesiadkach, itp.

Doswiadczenie miast polskich pozwala na stwierdzenie, ze pomimo powaznych ograniczen
finansowych miasta s3 w stanie generowa¢ strumienie finansowania znaczacych
przedsigwzi¢¢ transportowych m.in. zakupy taboru autobusowego 1 tramwajowego.
Warunkiem podjecia tych wysitkow jest postawienie w polityce rozwojowej miasta

problematyki transportowej na odpowiednio wysokim poziomie priorytetow.

Zapisy niniejszego Planu wspolgraja z przyjetymi celami polityki transportowej panstwa we
wszystkich aspektach (spolecznym, gospodarczym, przestrzennym, ekologicznym), ktore

odnosza si¢ przede wszystkim do:

- Poprawy dostepnosci transportowej 1 jakosci transportu,

- Wspierania konkurencyjnosci gospodarki polskiej,

- Poprawy efektywnosci funkcjonowania systemu transportowego

- Integracji systemu transportowego - w ukltadzie galgziowym i terytorialnym,
- Poprawy bezpieczenstwa

- Ograniczenia negatywnego wptywu transportu na srodowisko 1 warunki zycia.

¥ "Polityka transportowa paristwa na lata 2001 - 2015 dla zréwnowazonego rozwoju kraju"; Ministerstwo
Transportu i Gospodarki Morskiej; Warszawa, wrzesien 2001, ,, Polityka Transportowa na lata 2006 — 2026,
Ministerstwo Infrastruktury, Warszawa, czerwiec 2005

strona 40



Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Publicznego
na lata 2010-2015 dla Nowego Sqcza

6.1.2. Polityka transportowa Unii Europejskiej

999

Oficjalng polityka transportowa Unii Europejskiej jest tzw. ,Biata Ksigga™. W zakresie

obszarO6w zurbanizowanych mowi ona m.in., ze:

¢ Istnieje potrzeba stworzenia i realizowania kompleksowej strategii, ktora bierze pod uwage
m.in.  polityke  transportu  miejskiego  zapewniajaca rOwnowage  pomiedzy
unowoczesnianym transportem publicznym 1 bardziej racjonalnym uzyciem samochodu
osobowego. Umozliwiloby to spelnienie migdzynarodowych porozumien ograniczajacych

emisj¢ CO, w miastach 1 na drogach.
¢ Nie mozna dopusci¢ do pogorszenia si¢ jakosci ustug przewozowych
Zasadniczym zadaniem jest rozwoj transportu miejskiego o wysokiej jakosci.

Rozw¢j inteligentnych systemow informujacych pasazerow o warunkach podrézy pozwoli
zredukowa¢ straty czasu na przesiadanie si¢. Sukces intermodalnos$ci oczywiscie zalezy od
fatwego dostgpu do wszystkich Srodkdéw transportu. Trzeba mie¢ na uwadze, ze dla osob
o ograniczonej ruchliwo$ci, zmiana $rodka lokomocji moze by¢ realna przeszkoda

w spetnianiu zamierzonej mobilnosci.

W rozdziale poswigconym racjonalizowaniu transportu miejskiego Biata Ksigga zwraca
uwage, ze zmiany stylu zycia oraz elastyczno$¢ charakteryzujaca uzywanie samochodu
powoduja, ze oferta transportu zbiorowego jest nie zawsze adekwatna. Transport publiczny
w obecnej formie 1 warunkach trudnego do oszacowania popytu nie jest w stanie zapewnic
oczekiwanej elastycznosci obstugi. Z powodu braku poczucia bezpieczenstwa osobistego
odstrgcza to potencjalnych uzytkownikdéw od korzystania transportu publicznego na pewnych
obszarach 1 w pewnych okresach dnia. Decentralizacja mieszkalnictwa oraz innych
aktywnos$ci zepchnela na boczny tor rozwdj transportu zbiorowego, jego infrastruktury
1 ustugi, a - wobec braku zintegrowanej polityki odnos$nie rozwoju przestrzennego i transportu

- utorowata samochodowi osobowemu catkowita monopolizacj¢ podrézy w miastach.

Nadmierne uzytkowanie samochodow osobowych jest glownym powodem kongestii. Dlatego
powinno si¢ tworzy¢ alternatywy do samochodu, zarowno w zakresie infrastruktury (linie
metra, tramwaje, $ciezki rowerowe, pasy ruchu z priorytetem dla transportu zbiorowego) jak

1 parametrow ustugi (jakos$¢, informacja). Transport zbiorowy powinien osiagna¢ poziom

® White Paper: European transport Policy for 2010: time to decide. European Commission, 2001

strona 41



Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Publicznego
na lata 2010-2015 dla Nowego Sqcza

komfortu odpowiadajacy oczekiwaniom mieszkancow. Dotyczy to w szczegdlnosci obstugi

0sOb z ograniczona mobilnoscia.

6.2. Kontekst regionalny

6.2.1. Strategia rozwoju oraz Plan Zagospodarowania Przestrzennego

Wojewodztwa Malopolskiego

W ramach nadrz¢dnego celu strategicznego A: Konkurencyjno$s¢ Gospodarcza obszar 111.3

Infrastruktura dla Rozwoju Regionalnego Zwigkszenie Roli Transportu Zbiorowego

w Obstudze Regionu Strategia rekomenduje m.in. rozwiazania:

Budowa 1 modernizacja infrastruktury kolejowej, przystosowanie infrastruktury dla oséb
niepetnosprawnych (A.II1.3 a);

Podzial zadan przewozowych pomigdzy kolej 1 komunikacj¢ drogowa, reorientacja
wysokotonazowego transportu samochodowego na transport kolejowy, poprawa

standardu przewozOw pasazerskich, zintegrowane wezly przesiadkowe 1 taryfy

(AIIL3 ¢).

W polityce rozwoju przestrzennego Plan zaklada w zakresie transportu pasazerskiego

(Transport pasazerski - regionalna komunikacja zbiorowa) wielotorowe dziatania w kierunku

usprawnienia jego funkcjonowania i1 obstugi regionu, tj.:

komunikacja kolejowa - intensyfikacja regionalnego 1 lokalnego ruchu kolejowego poprzez
integracj¢ oraz wchodzenie r6znych operatorow w przewozy kolejowe, przy finansowym
wsparciu ze strony wiladz samorzadowych, jak réwniez poprzez przewozy autobusami
szynowymi;

komunikacja autobusowa - kontynuacja procesu restrukturyzacji i prywatyzacji PKS,
generalnie w oparciu o dotychczasowe formy 1 zasady funkcjonowania, przy
uwzglednieniu uwarunkowan organizacyjnych i stosowaniu zasad polityki stymulowania
wzrostu popytu na ustugi transportowe;

miejska komunikacja publiczna — restrukturyzacja, zaklada si¢ priorytety dla rozwoju
komunikacji publicznej, uzasadnione ekonomicznie wykorzystywanie transportu
szynowego w obszarze aglomeracji, szczegdlnie uzasadnione w obsludze powiazan

z obszarem podmiejskim.
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6.2.2. Regionalny Program Operacyjny Wojewodztwa Malopolskiego

W obszarze infrastruktury dla rozwoju gospodarczego (0§ priorytetowa 4) skoncentrowano sig
na trzech glownych aspektach zwiazanych z infrastrukturalnymi uwarunkowaniami rozwoju
Matopolski, przyczyniajacymi si¢ do tworzenia sprawnego systemu transportowego
w zakresie infrastruktury drogowej, wzmocnienia miejskich systeméw transportu publicznego
oraz regionalnej sieci kolejowej, a takze kreowania korzystnych warunkow do lokowania na

obszarze regionu inwestycji.
MRPO daje w tym zakresie szereg mozliwosci wsparcia realizacji niniejszego Planu.

Dzialanie 4.2 - Zwiekszenie roli transportu zbiorowego w obstudze regionu

Cel dzialania:

Poprawa i wzmocnienie na obszarze wojewodztwa systemow transportu publicznego,
przyczyniajqcych sie do zwigkszenia jego atrakcyjnosci gospodarczej, w tym: miejskich
systemow transportu publicznego i systemu kolejowych regionalnych przewozow pasazerskich

oraz regionalnej sieci kolejowej.

W ramach dzialania na wsparcie moga liczy¢ inwestycje polegajace na zakupie nowego
taboru transportu publicznego - wylacznie autobusy miejskie o zmniejszonej emisji
zanieczyszczen oraz tabor kolejowy shuzacy pasazerskim przewozom regionalnym (tabor
kolejowy rowniez na calym obszarze KOM). Dodatkowo w ramach dzialania przewidziane
jest wsparcie dla projektow dotyczacych modernizacji regionalnej sieci kolejowej — wytacznie
modernizacja toréw kolejowych, w ramach czynnych linii kolejowych, na ktorych
dokonywane sa regularne polaczenia pasazerskie. Zwigkszenie efektywnosci organizacji
transportu zbiorowego, przyczyniajace si¢ do rozwoju gospodarczego 1 spolecznego miast
oraz poprawy stanu S$rodowiska naturalnego, realizowane begdzie ponadto poprzez
przedsigwzigcia z zakresu inwestycji w infrastruktur¢ niezbedna do sprawnego
funkcjonowania transportu publicznego, przykladowo: budowa weztow przesiadkowych,
parkingobw typu ,Park & Ride”, a takze projekty dotyczace inteligentnych systemow

zarzadzania transportem publicznym.
Przykladowe projekty podlegajace wsparciu programu:

Schemat A: Transport miejski
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1. Zakup nowego taboru autobusowego — wylacznie autobusy o zmniejszonej emisji

zanieczyszczen.

2. Budowa, przebudowa, rozbudowa oraz organizacja stacji przesiadkowych dla
wykorzystania roznych srodkoéw transportu publicznego, jedynie w polaczeniu z typem

projektu wymienionym w pkt 1.

3. Organizacja ruchu ufatwiajaca sprawne poruszanie si¢ pojazdow transportu

publicznego, jedynie w potaczeniu z typem projektu wymienionym w pkt 1.

4. Budowa inteligentnych systemow zarzadzania komunikacja publiczna, jedynie

w polaczeniu z typem projektu wymienionym w pkt 1., w tym:

e tworzenie systemOw oraz dziatah technicznych z zakresu telematyki shuzacych
komunikacji publicznej 1 majacych na celu migdzy innymi popraweg jakosci
obstugi podréznych, monitoring bezpieczenstwa, w tym m.in. zakup oraz montaz
urzadzen z zakresu telematyki, sluzacych komunikacji publicznej np.: systemy
dystrybucji 1 identyfikacji biletow, systemy informacji dla podr6znych (w tym on-

line), monitoring bezpieczenstwa, koordynacja rozkladow,

e zakup oraz montaz systemOw elektronicznych automatycznej sprzedazy
1identyfikacji biletow, informacji dla pasazerow przy wykorzystaniu ré6znych

form komunikacji publiczne;j.

5. Projekty integrujace transport publiczny z transportem prywatnym umozliwiajace
sprawne poruszanie si¢, jedynie w potaczeniu z typem projektu wymienionym w pkt 1,

polegajace m.in. na:
e budowie i organizacji wspdlnych weztow przesiadkowych,
e budowie wspdlnych systemdéw opflat za przewozy,
e organizacji 1 koordynacji rozktadow jazdy,

e budowie 1 organizacji systemow parkingéw ,Park&Ride” zwlaszcza przy
krancowych przystankach komunikacji miejskiej w celu ograniczenia nat¢zenia
ruchu lub likwidacji czg$ci miejsc postojowych (np. na chodnikach) w centrum

miasta.
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6.3. Kontekst lokalny

6.3.1. Studium uwarunkowan i kierunkoéw zagospodarowania przestrzennego
Miasta Nowego Sacza'’
W  studium okre§lono role 1 zasady rozwoju transportu zbiorowego miejskiego

1 zamiejskiego, w tym kolei oraz zasady koordynacji 1 integracji systemu.

Rozwoj systemu komunikacyjnego miasta winien zmierza¢ w kierunku rozbudowy sieci
drogowo — ulicznej dla poprawy warunkow ruchu tranzytowego oraz usprawnienia powiazan
migdzydzielnicowych. Przyjmuje si¢ podstawowy ukfad drogowy, ktéry stanowia ulice klasy
gldwnej ruchu przyspieszonego, gtdwnej, zbiorczej 1 lokalnej. Po ich wykonaniu mozliwe jest

obnizenie klasy istniejacych odcinkow drog.
Ulice klasy glownej ruchu przyspieszonego KDgp b¢da stanowi¢ ulice:

- w ciagu drogi krajowej nr 75 Brzesko — Nowy Sacz — Krynica; docelowo przewiduje
si¢ przedtuzenie pdtnocne w kierunku potudniowym i1 wiaczenie do ul. Pitsudskiego.

- w ciagu drogi krajowej nr 28 Wadowice — Nowy Sacz — Przemysl, dla ktorej
przewiduje sig¢ realizacje nowego odcinka w pdtnocnej czgsci miasta, w tym mostu na
Dunajcu 1 potaczenie z polnocnym obejsciem z wykorzystaniem przebiegu jak dla

drogi krajowej nr 75.
Ulice klasy glownej KDg beda stanowic:

- ulice w ciagu drogi krajowej Nr 87 Nowy Sacz — Stary Sacz — Piwniczna — granica
panstwa, dla ktorej przewiduje sig realizacje nowego odcinka — potudniowe obejscie.
Zaktada sig tez jej przedtuzenie w kierunku projektowanej trasy Brzesko — Kroscienko
wraz z budowa nowego mostu na rzece Dunajec,

- projektowana droga na kierunku Brzesko — Kroscienko lewa strona Dunajca wzdhuz
linii kolejowej Nowy Sacz — Chabowka

- trasa w ciagu ulic I Brygady, Kolejowej 1 Radzieckiej prowadzaca ruch w kierunku

Starego Sacza z projektowanym mostem na rzece Poprad.

Zaklada si¢ modernizacje 1 realizacj¢ nowych odcinkéw ulic zbiorczych KDz dla
usprawnienia powiazan miedzydzielnicowych oraz obslugi terenéw osiedlenczych.

Przewiduje si¢ rowniez utrzymanie 1 rozbudoweg ulic lokalnych KDI i dojazdowych KDd,

"% Studium wwarunkowar i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Miasta Nowego Sqcza, Uchwata Rady
Miasta Nowego Sqcza Nr XXX/385/2008 z dnia 9 wrzesnie 2008 r
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zapewniajacych bezposrednia obstuge komunikacyjna oraz dostgpnos¢ komunikacyjna dla
terenow przeznaczonych do zainwestowania. Zaklada si¢ ograniczenie ruchu samochodowego
w Srodmiesciu, z czym wiaze si¢ konieczno$é rozbudowy ulic zbiorczych w tym rejonie,
gldéwnie w rejonie zamku realizacja trasy wzdtuz Dunajca do ul. Barbackiego, modernizacja
ulicy Barbackiego, a takze przebudowa ulicy Mickiewicza wraz z potaczeniem jej z ul.

Bulwar Narwiku.

W zakresie komunikacji kolejowej przewiduje si¢ realizacj¢ linii kolejowej Krakow —
Tymbark — Nowy Sacz — Muszyna — granica panstwa. Linia ta w mysl zawartych umow
migdzynarodowych bedzie stanowi¢ fragment ciagu transportowego prowadzacego z krajow
skandynawskich przez terytorium Polski na poludnie Europy. Realizacja tej linii wiaze sig
z budowa nowych odcinkow, ktéorych przebieg moze by¢ usciSlony na etapie projektu
budowlanego oraz przebudowa istniejacej linii. Dla obstlugi tej trasy zaktada si¢ realizacje
dworca kolejowego w rejonie Biegonic. Po zrealizowaniu nowego odcinka linii kolejowe;j
istniejacy odcinek od Chelmca do Biegonic moze by¢ wykorzystany dla komunikacji

samochodowe;j. Przewiduje si¢ utrzymanie linii kolejowej Tarnow — Nowy Sacz.

Studium zaklada rozwdj systemu komunikacji zapewniajacy dostgpno$¢ miasta a takze

wymagana obstuge komunikacyjna obszaru:

- Dla poprawy warunkow ruchu tranzytowego, ktory obecnie prowadzony jest
ulicami o nieodpowiednich parametrach i w terenach zabudowanych wywotujac
ucigzliwosci w terenach sasiadujacych zaktada si¢ realizacj¢ nowych odcinkow: w
ciagu drogi krajowej nr 75 Brzesko — Nowy Sacz — Krynica z docelowym
przedtuzeniem ulicy w kierunku Gorlic oraz w kierunku potudniowym. Zaklada sig
rowniez realizacj¢ nowego odcinka w kierunku Krynicy oraz w kierunku
potudniowym. Zaklada si¢ rowniez realizacje nowego odcinka w kierunku Krynicy
wzdhiz rzeki Kamienicy oraz realizacje nowego mostu na rzece Dunajec w pdtnocne;j
czesci miasta. W ciagu drogi krajowej nr 28 Wadowice — Nowy Sacz — Przemysl
zaklada si¢ realizacj¢ nowego odcinka w poinocnej czgsci miasta wraz z nowym
mostem na Dunajcu. W ciagu drogi krajowej Nr 87 Nowy Sacz — Stary Sacz —
Piwniczna — granica panstwa, przewiduje si¢ realizacj¢ nowego odcinka stanowiacego
potudniowe obejscie miasta. Zaklada si¢ tez realizacje¢ trasy Brzesko — Kroscienko
prowadzonej lewym brzegiem Dunajca wraz z budowa nowego mostu na rzece

Dunajec.
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- dla usprawnienia powiazan miedzydzielnicowych zaklada si¢ modernizacjg 1
realizacj¢ nowych odcinkéw ulic zbiorczych. Dla poprawy obstugi komunikacyjnej
oraz dostgpnosci terendw przeznaczonych do zainwestowania zaktada si¢ utrzymanie 1
rozbudowe ulic lokalnych 1 dojazdowych.

- w celu ograniczenia ruchu samochodowego w Srédmiesciu zaklada sie rozbudowe
ulic zbiorczych w tym rejonie a takze realizacje parkingdéw na obrzezu Srodmiescia.

- system komunikacji, zwlaszcza w rejonie Srédmiescia i w terenach rekreacyjnych
winien by¢ uzupetniony siecia Sciezek rowerowych.

- wilaczenie miasta do systemu transportu kolejowego prowadzacego z krajow
skandynawskich przez terytorium Polski na potudnie Europy zapewni przewidywana
realizacja linii kolejowej Krakow — Tymbark — Nowy Sacz — Muszyna — granica

panstwa z dworcem kolejowym w rejonie Biegonic.

6.3.2. Strategia Rozwoju Nowego Sacza 2020

Istotnym warunkiem przyciagnigcia inwestycji bezposrednich 1 rozwoju przedsigbiorczosci
jest zapewnienie nowoczesnej infrastruktury technicznej (drogi, telekomunikacja,
infrastruktura wodnokanalizacyjna 1 energetyczna). Cho¢ Nowy Sacz juz od wielu lat stawia
czota wyzwaniu podniesienia jakosci infrastruktury technicznej, wciaz pozostaje wiele zadan
do realizacji w tym wzgledzie, zwlaszcza w zakresie rozwiazan komunikacyjnych. Brak
wilasciwego skomunikowania terenow Miasta lezacych po obu stronach rzeki Dunajec,
utrudniajacy osiagnigcie stanu petnej jednosci terytorialnej Nowego Sacza w obowiazujacych
granicach administracyjnych - jest jednym z najwigkszych probleméw utrudniajacych rozwaj
Miasta. Brak obwodnic Nowego Sacza, w potaczeniu z komunikacyjna peryferycznos$cia
Nowego Sacza utrwalang przez brak szybkiego polaczenia drogowego 1 kolejowego
z Krakowem, a takze brak lotniska regionalnego - ograniczaja dostgpnos¢ komunikacyjna

Nowego Sacza.

Celem strategicznym Nowego Sacza jest zwigkszenie dostgpnosci komunikacyjnej Miasta
poprzez budowg, przebudoweg 1 modernizacje gtownych ciagéw komunikacyjnych, w tym
zapewniajacych dostep do stref aktywnosci gospodarczej 1 zwiazanych z wyprowadzeniem
ruchu tranzytowego poza obszary budownictwa mieszkaniowego, a takze zmiany
w organizacji ruchu. Niewatpliwie rozwo0j infrastruktury drogowej ma i bedzie miat ogromny

wplyw na wzrost atrakcyjnosci inwestycyjnej 1 konkurencyjnos$ci nie tylko Nowego Sacza, ale
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1 calej Sadecczyzny jako miejsca pracy, inwestowania, ksztalcenia, zamieszkania

1 wypoczynku.

Nowy Sacz ma niska dostepnos¢ i przepustowos$¢ komunikacyjna. W miescie, ktore lezy na
skrzyzowaniu szlakow komunikacyjnych o znaczeniu krajowym 1 migdzynarodowym, nalezy
powigza¢ system drogowy Miasta z uktadem regionalnym 1 krajowym. Wiaza¢ si¢ to musi
z budowa obwodnic, w tym pditnocnej i1 zachodniej, a w dalszej kolejnosci — ,,obwodnicy
potudniowej”, tzw. ,trasy zamkowej” oraz dostosowaniem drog do standardow europejskich.
Niezwykle istotna jest realizacja zadan inwestycyjnych zapewniajacych wlasciwe
skomunikowanie stref aktywnos$ci gospodarczej, poszczegolnych dzielnic Nowego Sacza,

a tym samym wzrost aktywizacji gospodarczej Miasta.

Zwigkszajaca si¢ liczba samochodow powoduje coraz wigksze problemy komunikacyjne
Nowego Sacza, zwigksza wypadkowos$¢ oraz niekorzystnie wptywa na srodowisko naturalne.
Stad bardzo istotny jest rozwdj miejskiego transportu zbiorowego oraz poprawa standardu
ushlug komunikacji publicznej 1 zwigkszenie jej roli w celu podniesienia konkurencyjnosci tej
formy transportu w stosunku do komunikacji indywidualnej. Wazna kwestia pozostaje

dostosowanie transportu zbiorowego do mozliwosci 0s6b niepetnosprawnych.

Niezbednym elementem rozwoju Nowego Sacza jest stworzenie zintegrowanego systemu
transportu publicznego. Sprawne funkcjonowanie komunikacji publicznej uwarunkowane by¢

powinno mozliwos$cia zwigkszenia udziatu transportu zbiorowego w przewozach osobowych.

Priorytetowe znaczenie dla poprawy dostgpnosci komunikacyjnej powinna mie¢ rozbudowa
infrastruktury technicznej obstlugi transportu, takiej jak: parkingi, centrum komunikacyjne,
zintegrowane wezty przesiadkowe oraz system sterowania ruchem. W dziedzinie transportu
publicznego powinno si¢ skoncentrowa¢ na realizacji projektow dotyczacych: budowy,
adaptacji, rozbudowy, wykonywania robdt remontowych lub przebudowy infrastruktury
pomocnicze] shizacej zwigkszeniu bezpieczenstwa 1 dostgpnosci do sieci transportu
publicznego oraz budowy, przebudowy lub modernizacji infrastruktury transportu
publicznego polaczonej z zakupem sprzgtu (wlaczajac w to zakup nowego taboru

autobusowego).

Strategia Rozwoju Nowego Sacza jako konieczne wskazuje zatem podjgcie nastgpujacych

dziatan:
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* wprowadzenie systemu wspomagajacego zarzadzanie, ktory w gldéwnej mierze bedzie
oparty na bilecie elektronicznym (mozliwos$¢ dostarczania biezacej bardzo dokladne;j
informacji dla zarzadu spoliki) oraz systemu monitorowania biezacej pracy autobusow
1 systemu dynamicznej informacji pasazerskiej (efektywniejsze wykorzystanie taboru
oraz znaczace podniesienie jakosci swiadczonych ustug poprzez lepsze dostosowanie
rozktadow jazdy do faktycznej sytuacji drogowej i potrzeb pasazerow),

* przeorganizowanie  sieci komunikacyjnej w  zakresie = zakontraktowanych
wozokilometrow, tak aby byta ona dostosowana do zmian zachodzacych w otoczeniu
(powstawanie nowych generatorow ruchu),

* rozw0j ushug transportowych na rynku komunikacji podmiejskiej 1 w konsekwencji
przejgcie znaczacych udzialow w rynku,

* dazenie do integracji operatorow swiadczacych ustugi komunikacji regularne;.

6.3.3. Wieloletni Program Inwestycyjny Nowego Sacza na lata 2009 — 2013

17 grudnia 2008 r. Rada Miasta Nowego Sacza przyjela Wieloletni Program Inwestycyjny na
lata 2009-2013, obejmujacy zadania o charakterze strategicznym, ktére beda finansowane
przez miasto z udziatem S$rodkow z Unii Europejskiej 1 innych $rodkéw zewngtrznych.
Program nie jest planem budzetowym na kolejne lata, ale wskazuje kierunki rozwoju miasta.
Projekty z zakresu transportu publicznego zamieszczone w niniejszym planie sa zgodne

z zapisami uchwalonego dokumentu.

7. Polityka transportowa i kierunki dzialania w zakresie transportu

publicznego

7.1.Cele i zadania dla transportu w Nowym Saczu

Dla osiagniecia celow strategicznych rozwoju miasta i regionu system transportowy musi
stanowi¢ czynnik spajajacy, a przy tym nie powodujacy zagrozen i nadmiernych uciazliwos$ci
dla otoczenia. Dla osiagnigcia takiego efektu przyjeto nastepujace zalozenia polityki
transportowej miasta: Glownym celem przeksztatcen i rozwoju oraz funkcjonowania systemu

transportu Nowego Sacza jest stworzenie warunkow dla sprawnego i bezpieczniejszego
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przemieszczania 0sOb, przy spelnieniu wymogdw ograniczenia uciazliwosci transportu dla

Srodowiska.

Cel ten prowadzi do poprawy dostgpnosci komunikacyjnej w obrgbie miasta 1 regionu.
Eksploatacja, modernizacja 1 rozw0j systemu transportu powinny shuzy¢ stymulowaniu
rozwoju gospodarczego (w tym wspieraniu tworzenia nowych miejsc pracy i aktywizacji
inwestycyjnej), ksztattowaniu tadu przestrzennego, ochronie dziedzictwa kulturowego,
poprawie wizerunku miasta 1 umacnianiu jego funkcji osrodka sub - regionalnego oraz
zmniejszeniu zréznicowan w rozwoju 1 jakosci zycia w poszczegdlnych obszarach miasta

1jego bezposredniego otoczenia.

Realizacja celu glownego podzielona jest na dwa cele szczegdtowe dotyczace systemu

transportowego:

cel 1):  Zrownowazenie rozwoju sieci drogowej 1 organizacja ruchu kotowego
z funkcjonowaniem i rozwojem transportu publicznego,

cel 2): Integracja podsystemOé6w transportu publicznego: autobusowego w skali
lokalnej i regionalnej oraz kolei w uktadzie regionalnym.

Zadania dla realizacji tak okreslonych celow sa nastepujace:

1. w zakresie zasad zarzadzania transportochtonnoscia i mobilno$cia zapewnienie potrzebnej

przestrzeni dla urzadzen transportu publicznego (trasy, przystanki, wezly przesiadkowe)

oraz priorytetu w organizacji ruchu

2. w zakresie planowania: zapewnienie poziomu dostgpnosci i osiagalnosci:

1. dostgpu do przystankow transportu publicznego w izolinii 500 m dla 80%

mieszkancow,
il. w obszarze podmiejskim w izochronie 60 minut dla 80% mieszkancow,

1il. w obszarze miasta dojazdu do centrum miasta w izochronie 30 minut dla 80%

mieszkancow,

3. w_zakresie zarzadzania operacyjnego: koordynacji dziatan wszystkich stuzb miasta

1w ramach wspdtpracy z podmiotami zewngtrznymi — zawarcie stosownych porozumien

1uméw w ramach obszaru funkcjonalnego podmiejskiego 1 zapewnienie skoordynowania

strona 50



Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Publicznego
na lata 2010-2015 dla Nowego Sqcza

7.2. Cele i wskazniki realizacji Planu

Celem Planu jest wyznaczenie glownych dziatan, odnoszacych si¢ bezposrednio do polityki
transportowej w zakresie transportu publicznego. Efektem realizacji dziatan jest stworzenie
sprawnego systemu transportowego miasta - rozwijajacego si¢ regionalnego centrum

mieszkalnictwa, gospodarki, ustugi 1 przemyshu.

Celem utylitarnym Planu jest przygotowanie zadan rozwojowych jako narzedzi osiagania
celow szczegdtowych w polityce transportowej Miasta, w tym: przygotowanie tych zadan,
dokonanie przegladu zakresu 1 stopnia skoordynowania z dziedzinami pokrewnymi
(planowanie przestrzenne, drogownictwo, sterowanie ruchem) oraz uzgodnienia zasad ich

realizacji.

Celem wdrozeniowym Planu jest umozliwienie przygotowania wnioskéw do programéw

operacyjnych, odnoszacych si¢ do transportu publicznego:
o Regionalny Program Operacyjny Wojewodztwa Matopolskiego
o Os Priorytetowa 4 Infrastruktura dla rozwoju gospodarczego

e DZIALANIE 42 ZWIEKSZENIE ROLI TRANSPORTU
ZBIOROWEGO W OBSLUDZE REGIONU

o  Schemat A: Transport Miejski

Opracowanie Planu opiera si¢ na informacjach i danych, ktére uzyskano z rutynowych
zbiorow informacji, gromadzonych przez jednostki miejskie. Miasto prowadzi pomiary
zachowan mieszkancow oraz gromadzi dane 1 oceny funkcjonowania, sporzadzane zar6wno

przez swoje stuzby, jak 1 zewngtrzne, niezalezne podmioty.

7.3. Oczekiwane wskazniki osiagni¢cia Planu

Podstawowym wskaznikiem jest stopien uzytkowania transportu zbiorowego w przejazdach
w obrgbie miasta Nowego Sacza. Oznacza to dazenie do utrzymania wysokiego udziatu
transportu publicznego w przewozach pasazerskich w Nowym Saczu. Jako miarg tego celu
wyznaczono: udziat transportu publicznego w przewozach oraz liczbe pasazeroOw rocznie.

Ponadto dodatkowymi wskaznikami do osiagnigcia celéw Planu sa:

- ograniczenie emisji spalin 1 hatasu, mierzone stosownymi warto$ciami emisji,
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- ograniczenie wypadkowosci,

- poprawa ptynnosci ruchu samochodowego, ktora mierzona jest za pomoca wzrostu

sredniej predkosci w ruchu oraz skroceniem czasu podrozy w obszarze miasta.

8. Zestawienie zadan planowanych do realizacji w latach 2007- 2015

W tabeli 5 zestawiono zadania przewidziane do wspoifinansowania ze Srodkéw unijnych,
zadania planowane do realizacji w latach 2010-2015 oraz zadania, ktorych przygotowanie
badz rozpoczgcie przewidziane jest w tym okresie, a ktoérych zakonczenie przewiduje si¢ po
okresie planowania objetym planem. Dodatkowo wprowadzono podziat na inwestycje, ktore
zawarte zostaly w Wieloletnim Programie Inwestycyjnym Miasta Nowy Sacz bezposrednio
dotyczace komunikacji i transportu oraz inwestycje planowane do realizacji przez MPK

w Nowym Saczu.
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Tabela 5. Zadania inwestycyjne planowane do dofinansowania z Malopolskiego Regionalnego Programu Operacyjnego

na lata 2007-

2013
i Koszt
Calkowity T
. . Lata . : . realizacji
Nazwa zadania Program operacyjny | . .. | kosztzadania Opis zadan .
inwestycji zadania
(z1 netto)
( z! netto)
Zadanie 1: Modernizacja taboru autobusowego
1. wymiana wyeksploatowanego taboru autobusowego nie
spetiajacego obecnie obowiazujacych norm EURO 9 szt 5 600 000
e midi ( 9m) zasilany olejem napgdowym, spelniajacy
Malopolski wymagania norm EURO dla okresu zakupu,
przystosowany do przewozu 0s6b niepetnosprawnych
Regionalny Program
. Zadanie 2: Wprowadzenie elementéw Inteligentnych Systeméw Transportowych:
g Operacyjny na lata 2. utworzenie systemu dynamicznej informacji pasazerskiej (tablice
,Rozbudowa i .
2007-2013 elektroniczne na przystankach — 8 szt.)
modernizacja 3. wprowadzenie biletu elektronicznego (wdrozenie powszechnosci pobierania
(O priorytetowa: oplat droga elektroniczng za przejazdy $rodkami transportu publicznego;
infrastruktury techniczno- utworzenie centrum obshugi i dystrybucji biletu elektronicznego; montaz
Infrastruktura dla . RN .
komunikacyjnej lokalnego punktow dotadowan biletéw elektronicznych na przystankach — 40 szt.)
yine) rozwoju 2010-2011 10 900 000 4. doposazenie posiadanego taboru w urzadzeniach obstugujace elementy
transportu publicznego w dynamicznej informacji pasazerskiej i biletu elektronicznego (70 zestawow) 3 400 000
N S gospodarczego, e tablice kierunkowe
owym Saczu wraz z o Q-
Dziatanie 4.2. * kasowniki
wymiana taboru ] ) ) e autokomputery
" Zwigkszenie roli e monitoring bezpieczenstwa (wngtrza pojazdu)
autobusowego ° transportu e urzadzenia niezbgdne do nawiazywania tacznos$ci z centrum zarzadzania
P (GPS, radiotelefony)
ZbiOI‘OWGgO 5. wdrozenie systemu zarzadzania flota
region - - —— —
w obstudze cgionu Zadanie 3: Poprawa ptynnosci ruchu autobusoéw miejskich przez modernizacje
organizacji i sterowania ruchem:
6. wprowadzenie systemu preferencji dla autobuséw na wybranych 2 000 000
skrzyzowaniach (rozbudowa systemu sygnalizacji $wietlnych) wraz ze
zmianami w organizacji ruchu

Zrodto: Opracowanie wlasne
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Tabela 6. Zadania inwestycyjne Miasta Nowy Sgcz zawarte w Wieloletnim Programie Inwestycyjnym na lata 2008-2013 z zakresu
Komunikacji i Transportu

Jednostka Strategia Okres Laczne poniesione Planowane wydatki inwestycyjne
Nazwa programu/ nazwa s 3 .. .
Lp zadania odpowiedzialna Program realizacji i planowane
za realizacje Dzialanie inwestycji | naklady finansowe 2010 2011 2012
Poprawa ukladu komunikacyjnego
Obwodnica Poétnocna po terenie
1 | st Ny Sz (festin ot i) 102 913 265 392 648 91 047 099
Zrodta finansowania Urzad Miasta 4. 13.;41 iioﬂkl 2003-2011
L zewneirzne 11 866 166 392 648 0
-§rodki wlasne
. . 91 047 099 0 91 047 099
-$rodki zewngtrzne
Przebudowa ul. Krol‘owe‘J‘ Jadwigi 20 160 783 9612 540
2 | wraz z budowa kanalizacji
Zrodla finansowania Urzad Miasta | P00 | 20092010
. . e 3024118 1 441 881
-$rodki wlasne
. . 17 136 665 8 170 659
-$rodki zewngtrzne
Obwodnica  Zachodnia budowa 80 000 000 300 000 2200000 | 27 300 000
3 | mostu przez rzekg Dunajec
5 . MRPO
Zrédla finansowania Urzad Miasta | Dz4.d. | 2009-2013
. . Schemat B 36 500 000 300 000 2200000 | 13 800 000
-$rodki wlasne
. . 43 500 000 0 0 13 500 000
-$rodki zewngtrzne

Zrodto: Opracowanie wlasne

strona 54




9. Plan finansowy na lata 2010-2015

Jak wspomniano powyzej Miasto Nowy Sacz planuje zrealizowa¢ inwestycje z zakresu
transportu  publicznego, ktorej wspotfinansowanie przewidziane jest ze Srodkow
Matopolskiego Regionalnego Programu Operacyjnego na lata 2007-2013. Beneficjentem
projektu bedzie Miejskie Przedsigbiorstwo Komunikacyjne Sp. z o0.0. — w zakresie zadan
wskazanych w tabeli 5. Maksymalny poziom dofinansowania, wedlug wytycznych zawartych
w dokumentacji dla beneficjentow MRPO wynosi 70% wydatkow kwalifikowanych. Oznacza
to, ze pozostala kwote Beneficjent musi pokry¢ z wlasnych srodkéw finansowych. Zatozono
przy tym, ze zadanie 3 z tabeli 5, Miasto powierzy do realizacji MPK, na co przekaze mu
dodatkowe dokapitalizowanie, uwzglednione w tabeli 7 w wierszu ,,Dopfata do kapitatu MPK

na komponent poprawy ptynnosci ruchu w ramach projektu MRPO”.

W ponizszych tabelach 7 i1 8 zaprezentowano prognozg budzetu Miasta Nowy Sacz oraz
prognozowana sytuacj¢ finansowa MPK, uwzgledniajace planowany do realizacji projekt
»Rozbudowy 1 modernizacji infrastruktury techniczno-komunikacyjnej lokalnego transportu

publicznego w Nowym Saczu wraz z wymiang taboru autobusowego”.

Prognoze budzetu skonstruowano w oparciu o Prognoze dlugu publicznego Miasta Nowego
Sacza na lata 2009-2016, stanowiacej zatacznik nr 7 do projektu uchwaty budzetowej Miasta
Nowego Sacza na rok 2010, wprowadzajac do niej po stronie wydatkéw dodatkowe
dokapitalizowanie MPK, o ktérym napisano powyzej oraz zaciagnigcie dodatkowego dlugu
na pokrycie tego dokapitalizowania, a takze jego sptatg przy zalozeniu 10-cioletniego okresu

sptaty 1 oprocentowania na poziomie 6% w skali roku.

Prognozg przyszlej sytuacji finansowej MPK skonstruowano w oparciu o dane historyczne
oraz prognozg ilosci pasazerow transportu publicznego, zaprezentowana w tabeli 15 (wiersz
38 zawiera dobowa ilo$¢ podrozy transportem publicznym. Iloczyn tej wielkosci, 300 dni
przeliczeniowych w roku 1 55% udzialtu MPK w przewozach ogdélem daje roczng ilos¢
pasazerow MPK). Dla oszacowania przychodow przyjeto sredni wptyw netto na pasazera
wynoszacy 53 gr. W prognozie tej uwzgledniono rowniez wydatki na realizacje polityki

odnowy taboru MPK.

Analizujac ponizsze tabele nalezy stwierdzi¢, ze zarowno Miasto Nowy Sacz jak 1 MPK
w Nowym Saczu posiadaja zdolno$¢ do realizacji projektu inwestycyjnego 1 zagwarantowania

jego trwatosci.
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Tabela 7. Plan finansowy Miasta Nowy Sacz na lata 2010-2015 (w tys. z})

Wyszczegoélnienie 2010 2011 2012 2013 2014 2015
fy‘ﬁl‘:"wane dochody miasta ogélem, w 333 148,0 336 194,0 345 988,0 357 120,0 367 648,0 379 062,0
dopfaty do transportu publicznego, 26,5 28,6 2353 2428 250,0 2578
pochodzace z innych gmin
srodki unijne, w tym: 6 387,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Przychody budzetu, w tym: 47 351,0 28 000,0 27 800,0 23 400,0 7 400,0 0,0
zaciagniecie dugu 46 500,0 28 000,0 27 800,0 23 400,0 7 400,0 0,0
wolne Srodki 851,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
‘ Ogoétem wplywy 380 499,0 364 194,0 373 788,0 380 520,0 375 048,0 379 062,0
Wydatki budzetu, w tym: 360 633,0 337 254,0 347 138,0 350 810,0 341 538,0 347 352,0
Wydatki biezace, w tym: 324 162,0 325 020,0 325985,0 326 161,0 326 5144 327 073,8
koszty obstugi dtugu 4 540,0 6412,0 6 547,0 6 450,0 5546,4 3 568,8
Rekompensata za swiadczenie ustug
transportu publicznego realizowanego 7 850,0 83995 88195 92604 9 538,3 98244
przez MPK
Wydatki majatkowe, w tym: 36471,0 12 234,0 21 153,0 24 745,0 15116,0 20 367,0
inwestycyjne, w tym 34.474,0 9772,0 18 808,0 22 520,0 10 014,0 20 367,0
Doplata do kapitatu MPK; w tym: 1 000,0 1 500,0 1 600,0 500,0 0,0 0,0
na komponent poprawy plynnosci ruchu w 600.0
ramach projektu MRPO ’
Rozchody budzetu 19 866,0 26 940,0 26 650,0 29 710,0 33 510,0 31 710,0
Ogoétem wydatki 380 499,0 364 194,0 373 788,0 380 520,0 375 048,0 379 062,0
Saldo gotowki 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Skumulowane saldo gotéwki 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Wskaznik obstugi dtugu I 7,5% 10,1% 9,8% 10,3% 10,8% 9,5%
Wskaznik obstugi dtugu II 28,2% 28,3% 27,6% 25,0% 17,2% 8,4%

Zrodto: Opracowanie wlasne
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Tabela 8. Prognoza sytuacji finansowej MPK Sp. z 0.0. w Nowym Saczu

MPK Nowy Sacz ( tys.z}) 2010 2011 2012 2013 2014 2015

Uslugi przewozowe, w tym: 14 3294 14 920,1 16 094,6 16 589,6 16 932,2 17 282,5
z budzetu Miasta Nowy Sacz 7 336,4 7 850,0 82425 8 654,6 89143 9181,7

ze sprzedazy biletéw 6 993,0 7 070,1 7 852,1 7 935,0 80179 8 100,8

Pozostatem przychody 3676,0 34922 3317,6 3418,1 3 685,5 3 698,7
Przychody finansowe 10,0 18,4 32,9 38,5 23,0 12,0
Catkowite przychody 18 015,4 18 430,7 19 445,1 20 046,2 20 640,7 20 993,2
Koszty operacyjne 16 729,5 17 156,1 17 291,7 17 600,3 17 896,0 18 239,6
Amortyzacja 1275,0 1 648,0 1 783,8 2138,4 21923 21682
Koszty finansowe 21,8 10,0 0,8 0,0 0,0 0,0
Catkowite koszty 18 026,2 18 814,1 19 076,3 19 738,8 20 088,3 20 407,8
Zysk brutto -10,8 -383.4 368,9 307,4 552.4 585,4
Podatek dochodowy 0,0 0,0 70,1 58,4 104,9 111,2
Zysk netto -10,8 -383,4 298.8 249,0 447.4 474,2

Przeptyw gotowki w MPK 2010 2011 2012 2013 2014 2015
Gotéwka poczatkowa 510,4 918,6 1 646,3 19233 11484 601,6
Przychody 18 0154 18 430,7 19 445,1 20 046,2 20 640,7 209932
Koszty bez amortyzaciji 16 751,2 17 166,1 17 292,5 17 600,3 17 896,0 18 239,6
Nakfady inwestycyjne; w tym: 3350,0 5300,0 4148,0 24973 2031,5 1644,2
na projekt MRPO 3200,0 5300,0 2 500,0

Dotacja ze srodkow MRPO 2 240,0 3710,0 1 750,0 0,0 0,0 0,0
Dokapitalizowanie MPK 1 000,0 1 500,0 1 600,0 500,0 0,0 0,0
Zaciggniecie kredytéw 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Sptata kredytéw 346,0 147,0 115,0 10,0 0,0 0,0
Podatek dochodowy 0,0 0,0 70,1 58,4 104,9 111,2
Inne pozycje wptywajace na stan gotowki -400,0 -300,0 -892,5 -1 155,0 -1 155,0 -1 155,0
Gotowka koncowa 918,6 1 646,3 1923,3 1148,4 601,6 444,7

Zrodto: Opracowanie wlasne
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10.Badanie marketingowe- ocena preferencji i ruchliwosci mieszkancow

10.1. Metodologia badania

Badanie zostalo zrealizowane w wylosowanych gospodarstwach domowych w Nowym
Saczu. Wszystkie przedstawione wyniki badania pochodza z badania wykonanego przez
Firm¢ PBS-DGA z Sopotu w styczniu 2010 roku, sprowadzone do poziomu ruchliwosci

srednio za rok 2008.
Respondenci

W badaniu braty udziat wszystkie osoby w wieku 16 lat 1 wigcej zamieszkujace
w gospodarstwach wylosowanych do badania. W czg$ci dotyczacej ogoélnych informacji
o gospodarstwie oraz czesci dotyczacej preferencji komunikacyjnych odpowiedzi udzielaty
wylosowane w gospodarstwie domowym osoby w wieku 16 lat 1 wigcej. W czesci dotyczacej
podstawowych danych spoleczno-demograficznych oraz zachowan komunikacyjnych
z jednego dnia roboczego (tzw. ,,fotografia dnia”) informacje byty zbierane od wszystkich

0sOb z gospodarstwa, ktore ukonczyly 6 lat.
Dobor proby

W Nowym Saczu adresy gospodarstw zostaty wylosowane sposrod wszystkich zamieszkatych

adresow przekazanych PBS DGA przez UM Nowy Sacz.

Lacznie przeprowadzano 400 wywiadow w gospodarstwach domowych. W trakcie realizacji

badania zebrano dane od 1061 respondentéw, notujac 1441 zapisOw podrdzy.

10.2. Zakres badania

Celem badania bylo zebranie danych, bedacych ,fotografia” zachowan pieszych
oraz uzytkownikéw drog i1 komunikacji miejskiej w Nowym Saczu. Dane te umozliwia
sporzadzenie obrazu rzeczywistych potrzeb w przemieszczaniu sig¢, niezaleznie od
istniejacych uwarunkowan w sieci transportowej. Badanie Ruchu pozwoli na szczegdtowe

zdiagnozowanie komunikacji w Nowym Saczu.
Praca ankieterow byla podzielona na 3 etapy realizowane podczas jednej wizyty.

A. Wywiad z wylosowana osoba bgdaca w wieku 16 1 wigcej lat — badanie zachowan,

preferencji 1 satysfakcji z komunikacji zbiorowej
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B. Krotki wywiad ze wszystkimi czlonkami gospodarstwa w wieku 6 i wigcej lat

C. Opisanie podrozy przez wszystkich czlonkéw gospodarstwa domowego w wieku 6

1 wigcej lat z ostatniej doby roboczej poprzedzajacej wywiad.

10.3. Bezposrednie wyniki badan

10.3.1. Pojazdy w gospodarstwach domowych

Wykres 1. Liczba pojazdow (prywatnych lub stuzbowych)
w gospodarstwie domowym

E nie ma pojazdow
=1 pojazd
H 2 pojazdy

m 3 i wiecej
16% pojazdow

18%

Wykres 2. Liczba samochodéw osobowych (prywatnych lub
shuzbowych) w gospodarstwie domowym

¥ nie ma samochodu
=1 samochéd
B2 samochody

m 3 i wiecej samochodéw
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Wykres 3. Liczba roweréw w gospodarstwie domowym

¥ nie ma roweréw
=1 rower
2 rowery

m 3 i wiecej roweréow

5% 12%

10.3.2. Zwyczaje przemieszczania si¢ po Nowym Saczu

Wykres 4. Korzystanie z samochodu podczas poruszania si¢ po
terenie Nowego Sacza

0% 20% 40% 60% 80% 100%

36%
H jako pasazer
= jako kierowca
37%
nie korzystam
48%

Procenty nie sumuja si¢ do 100%, poniewaz respondenci mogli wybra¢ do dwoch odpowiedzi.
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Wykres 5. Czestotliwos¢ korzystania z samochodu w poruszaniu si¢ po terenie Nowego
Sacza w zaleznoSci od posiadanej znizki na przejazdy komunikacja miejska

100% A

80%

60%

40%

20%

0%

jako pasazer

4%
14% trudno
powiedzie¢
5| wiecej razy w
5% tygodniu
E2-4razy w
tygodniu

Mraz w tygodniu

68%

61%
rzadziej niz raz
w tygodniu
w ogole
posiada ulge brak ulgi

100% A

80%

60%

40%

20%

0%

jako kierowca

80%

50%

posiada ulge brak ulgi

Wykres 6. Posiadanie biletu okresowego na komunikacj¢ miejska

H nie mtak
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Wykres 7. Jezdzenie samochodem do pracy jako kierowca

H nie =tak

Odpowiadajacy: respondenci poruszajacy si¢ samochodem jako kierowcy po tereniec Nowego
Sacza.

Wykres 8. Czynniki potencjalnie sklaniajagce do rezygnacji z przemieszczania si¢
samochodem po terenie Nowego Sacza

nic nie sklonitoby

" mozliwos¢ szybkiego dojazdu komunikacja
miejska (bez korkow)

mzwigkszenie czestotliwosci kursowania
komunikacji miejskiej
43%

Emozliwos¢ pozostawienia pojazdu na bezptatnym
parkingu

mwydtuzenie czasu kursowania komunikacji
miejskiej

Emozliwos¢ pozostawienia pojazdu na
bezpiecznym ptatnym parki

Odpowiadajacy: respondenci, ktoérzy korzystaja z samochodu w poruszaniu si¢ po Nowym
Saczu.
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Wykres 9. Korzystanie z komunikacji zbiorowej podczas poruszania si¢ po terenie
Nowego Sacza

0% 20% 40% 60% 80% 100%

69%

7%

mautobus MPK

70/o Emikrobus
mautobus PKS
2% inny autobus
pociag PKP
2% nie korzystam

30%

Procenty nie sumuja si¢ do 100%, poniewaz respondenci mogli wybra¢ wiecej niz jedna
odpowiedz.

Wykres 10. Czestotliwos$¢ korzystania z autobuséw MPK w poruszaniu si¢ po terenie
Nowego Sacza w zaleznoSci od posiadanej znizki na przejazdy
komunikacjg miejska

100% 1

trudno

80% A . .
powiedzie¢

5| wiecej razy w

60% tygodniu
11% m2-4razy w
3% tygodniu

40%
raz w tygodniu

14%
% - o 43%
20°% 4% ° rzadziej niz raz
18% w tygodniu
0% w ogodle
posiada ulge brak ulgi
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Wykres 11. Motywacje korzystania z komunikacji miejskiej w poruszaniu si¢ po terenie
Nowego Sacza

0% 20% 40% 60% 80% 100%

poniewaz nie mam samochodu 42%
nizsze koszty podrézy komunikacja zbiorowa
dobra oferta komunikacji zbiorowej
zattoczenie ulic (korki uliczne)

uzyczenie samochodu innej osobie lub awaria
brak miejsc parkingowych

moj zly stan zdrowia

brak prawa jazdy

ryzyko kradziezy i uszkodzenia samochodu

inne

Odpowiadajacy: respondenci, ktorzy korzystaja z komunikacji miejskiej w poruszaniu si¢ po
Nowym Saczu.

Procenty nie sumuja si¢ do 100%, poniewaz respondenci mogli wskaza¢ max 3 odpowiedzi.
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Wykres 12. Czynniki potencjalnie sklaniajace do korzystania z komunikacji miejskiej
W poruszaniu si¢ po terenie Nowego Sacza

0% 20% 40% 60% 80% 100%

nic nie sktonitoby mnie

41%

mozliwos¢ bezposredniego (bez przesiadek)
dojechania do celu podrézy

krétszy niz obecnie czas podrozy

krotki czas oczekiwania na przystanku

punktualnos¢ kursowania (przyjezdzanie na
przystanki zgodnie z rozktadem jazdy

wieksza niz obecnie wygoda w pojazdach —
wprowadzenie nowoczesnych pojazdéw

wprowadzenie nowoczesnych przystankow z

nizszy niz obecnie koszt biletow za przejazd

brak zattoczenia w pojazdach (mozliwos¢
skorzystania z miejsca siedzacego podczas podrozy)

wprowadzenie przez miasto ograniczen w dostepie
samochodem do centrum miasta i utatwien dla ruchu
samochodowego

wieksze bezpieczenstwo podréznych (bez narazenia
podréznych na zaczepki, obrazliwe stownictwo itp.)

wprowadzenie nowoczesnego systemu ,,Park and
Ride"

inne

nie wiem, trudno powiedzie¢

Odpowiadajacy: respondenci, ktorzy korzystaja z komunikacji miejskiej w poruszaniu si¢ po Nowym Saczu.
Procenty nie sumuja si¢ do 100%, poniewaz respondenci mogli wskaza¢ max 3 odpowiedzi.
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10.3.3. Satysfakcja z funkcjonowania komunikacji zbiorowej

Wykres 13. Waznos¢ czynnikéw oceny komunikacji zbiorowej

0% 20% 40% 60% 80% 100%
%
s
0,
%o 19% 49%
. L s % 0, 0,
Czestotliwosé 16% 47%
0,
%o 16% 46%
. i %

% 19% 41%

% 20% 35%

Regularnosé kursowania

% 20% 36%

7%

Czas dojscia do przystanku 19% 35%

)
° 24% 31%

% 25%

Wygoda w pojazdach 30%
7% 18%
36%
0, 0,
Dostepnos¢ informaciji o rozktadzie jazdy i o 27T% 329
potaczeniach °
%
26% 34%
28%
llos¢ wolnych miejsc, brak zatloczenia - poza szczytem % 22%

% 30
32%
Ezupelnie niewazne Hniewazne raczej niewazne raczej wazne "wazne ®mbardzo wazne
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Wykres 14. Satysfakcja ogoélna z funkcjonowania komunikacji zbiorowej w Nowym
Saczu

mzupetnie niezadowolony
Hniezadowolony
raczej niezadowolony

1)
42 /0 raczej zadowolony

zadowolony

Ebardzo zadowolony

26%

nie wiem, trudno
powiedzie¢
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Wykres 15. Satysfakcja ogoélna z funkcjonowania komunikacji zbiorowej w Nowym
Saczu — w szczegolach wg badanych kategorii respondentow

0% 20% 40% 60% 80% 100%

razem W44 15% 42% ” 7%

kobieta | LA 15% 41% 6%
43% 2% [ 9%

18% 49% 1% 5%
15% 46% 1% 1%
22% 34% 0% T 1%

41% 6%

uczen/student i} 18% 48%
0, 0,
A B e

8% 41% 6%

2% e s
19% 36% % | 12%

50%

o

posiada ulge w przejazdach km ‘87 8%, 43%

20% 42%

5% &/ 50%
L 20% 38%

nie korzysta z komunikacji miejskiej 18% 23% 25% - 24%
% 11% 49%
mzupetnie niezadowolony ® niezadowolony raczej niezadowolony
raczej zadowolony mzadowolony ®bardzo zadowolony

nie wiem, trudno powiedzie¢
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Wykres 16. Satysfakcja szczegolowa z funkcjonowania komunikacji zbiorowej w Nowym
Saczu

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Czas dojscia do przystanku

30% 15%
44%

Bezpieczelistwo pasazerow 46% 10%

38% 9%
39%

Regularnosé kursowania

1% 44% 9%

llos¢ wolnych miejsc, brak zattoczenia - poza
godzinami szczytu

3% 50%

15% 35% 9%
14%

Bezposrednios¢ potaczen

33%
15%

-
A
o~
~N B ~
(3] (3] (3]

35%
19% 34%

Czasookres funkcjonowania potaczen ‘
21% 41%
22% 34%
Predkos¢, czas podrozy ‘
23%
44% T
40%
Stan przystankow 21% ”
2% s [T
36%
llos¢ wolnych miejsc, brak zattoczenia - w godzinach 299,
szczytu 2
® zupetnie niezadowolony = niezadowolony raczej niezadowolony
raczej zadowolony =zadowolony ® bardzo zadowolony
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10.3.4. Preferencje komunikacyjne mieszkancow Nowego Sacza

Wykres 17. Bardziej korzystne rozwiazania: czestotliwos¢ vs bezposSrednios¢ polaczen

= poltaczenia bezposrednie o
malej czestotliwosci (co 15-20
minut)

" potaczenia z 1 przesiadka, o
duzej czestotliwosci (co 5-10
minut)

“ nie wiem, to zalezy

Wykres 18. Akceptacja ograniczen w ruchu samochodowym w centrum Nowego Sacza

100% -
- " nie wiem, trudno
powiedziec, to zalezy
80% -
60% -
" jestem przeciw
ograniczeniu ruchu
samochodowego w
centrum Nowego
40% . Sacza
20% - "jestem za
ograniczeniem ruchu
samochodowego w
centrum Nowego
0%
razem nie jezdzi samochojbaizi samochodem po
po terenie Nowegterenie Nowego Sacza
Sacza
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Wykres 19. Akceptacja wzrostu kosztow parkowania w centrum Nowego Sacza

100%

80%

60%

40%

20%

0%

razem

nie jezdzi samochojbatizi samochodem po
po terenie Nowegterenie Nowego Sacza
Sacza

 nie wiem, trudno
powiedziec, to zalezy

" jestem przeciw
podniesieniu
kosztow parkowania

"jestem za
podniesieniem
kosztow parkowania
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10.3.5. Podroze w ciagu ostatniego dnia pomiarowego

W dniu poprzedzajacym badanie podroze (czyli przemieszczenie na odleglos¢ powyzej 300

metrow w zdefiniowanym celu) wykonato zaledwie 61% badanych.

W podobnych badaniach, prowadzonych w typowej porze roku (wiosna lub jesien) wskaznik
ten jest nieco wyzszy (ponad 60% - tereny wiejskie w okolicach aglomeracji do 75 — 85 % -

duze miasta).
Na wynik ten mogta znaczacy wplyw mie¢ pora roku i pogoda — styczen, w tym wypadku —
mrozny i $niezny, cho¢ pogodny, co moglo znacznie ograniczy¢ podréze, ktdérych mieszkancy

Nowego Sacza mogli uniknaé (a wigc podroze fakultatywne).

Wykres 20. Wykonywanie podrozy w dniu poprzedzajacym badanie

W tak I nie
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Wykres 21. Rozklad podrozy w ciagu doby (% wykonanych podrozy)

14

W czgéci dotyczace] spisu czlonkow gospodarstw domowych spisano dane od 1061
respondentow. 61% z nich wykonywato podréze, jednak — opisy podrdézy uzyskano od 88%
z tych, ktorzy wykonywali podréze w dniu poprzedzajacym badanie.

Stad, mozna przyja¢ — ze liczba uzyskanych opisow podrozy (1441) stanowita 88% podrozy
faktycznie wykonanych przez badanych.

Rzeczywisty wskaznik ruchliwosci okreslamy na (1441/0,88)/1061 badanych — czyli 1,54
podrozy na osobge. W tym miejscu nalezy podkreslic — ze jest to wskaznik ruchliwosci
w warunkach zimowych. Niemniej w podobnych miastach ruchliwos$¢ srednia ksztattuje sig
na poziomie 1,6 — 1,8 podrdézy na mieszkanca. Dlatego dla modelu przysztych zachowan
mieszkancoOw  przyjeto ruchliwo$¢ na poziomie 1,60 podriézy/dobe¢/mieszkanca

statystycznego.
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Tabela 9. Motywacja podrozy

liczba Liczba
procent | podrézy wg | podrézy po

motywacje podrézy | badania korekcie
dom - praca 20,8 0,32 0,33
praca - dom 19,2 0,29 0,31
dom - nauka 7,5 0,12 0,13
nauka - dom 7,7 0,12 0,12
dom - inne 17,8 0,27 0,28
inne - dom 18,3 0,28 0,29
pozostate, nie zwigzane 0,14
z domem 8,7 0,13

Razem 100,0 1,54 1,60

Wykres 22. Podzial zadan przewozowych

[ Podroze ogotem ] [Podréie niepieszeJ

50 40 30 20 10 0 0 10 20 30 40

220 [ ty ko pieszo
s [ samochod osobowy - jako kierowca  |IEEEEEEGEGEGEGE_—_—_— -
o [l samochod osobowy - jako pasazer  J =

.2 [ 2 utobus MPK I
o3 autobus PKS 04
11]imikrobus [l
o.4|linny autobus 05
o1(taxi 0,1
0.4 [rower 05
0.1 finne Srodki 0.1
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11. Prognoza popytu na transport publiczny w Nowym Saczu

Popyt na transport publiczny jest pochodna dwoch grup czynnikow:

a) parametrow demograficznych, w tym liczby ludnosci 1 struktury wiekowe;j

spolecznosci lokalnej i1 regionalne;,

b) parametréw spoteczno — ekonomicznych, w tym poziom zatrudnienia, aktywnosci

zawodowej 1 bezrobocia.

Opis zachowan komunikacyjnych mieszkancow pokazano, opierajac si¢ na wynikach badan
ruchliwosci, w poprzednim rozdziale. Prognoz¢ opracowano metoda na podstawie wynikow
badan w stanie obecnym z zastosowaniem metody eksperckiej w doborze parametréw
przysztych zachowan z wykorzystaniem analogii do podobnych obszaréw, oraz opierajac si¢
na wieloletnim doswiadczeniu w tej dziedzinie autorow opracowania. Wynikiem analizy jest

hipoteza rozwoju rynku przewozow pasazerskich w Nowym Saczu 1 miejsca w nim MPK.

11.1.Prognoza demograficzna oraz spodziewane zmiany zachowan

mieszkancow.

Zmiany liczby mieszkancow Nowego Sacza 1 jego strefy podmiejskiej oparto na danych
GUS''. W zalaczonej tabeli podano najwazniejsze dane z tej prognozy, skonfrontowanej

w danymi GUS z lat ostatnich.

Generalnie widoczna jest tendencja do niewielkiego zmniejszania si¢ liczby mieszkancoéw

miasta 1 wzrostu w strefie podmiejskiej. Laczna liczba mieszkancéw jest stabilna.

Na podstawie danych GUS zestawiono dane demograficzne, istotnie z punktu widzenia
prognozy ruchliwosci, czyli liczebnosci frakcji wieku szkolnego (w tym szkoty
ponadpodstawowe 1 studentéw) oraz wieku produkcyjnego. Wyniki przedstawiaja nastgpne
tabele. Jak wida¢ zmiany struktury wiekowej nie sa radykalne, pewne cechy starzenia si¢
spoteczenstwa sa jednak widoczne. Wptywa to na ruchliwo$¢ w ten sposob, ze zmniejszaja

si¢ liczebnosci podrozy zwiazanych z edukacja 1 praca.

Z powodow ostroznos$ciowych zatozono, ze w okresie prognozy nie nastapia zmiany wieku

emerytalnego.

"' Prognoza dtugoterminowa do roku 2030 z roku 2004 oraz wersyfikacja z roku 2007, www.gus.gov.pl .
www.statgov.pl

strona 75



Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Publicznego
na lata 2010-2015 dla Nowego Sqcza

Tabela 10: Prognoza demograficzna dla Nowego Sacza i Strefy podmiejskiej

g@%‘j‘;@% . g‘r'o g‘)évﬁss%%%& 84421 | ool oq4s3| BA600|  84600| 84600| 84600| 84600| 84600| o 0l o sy0| 84200( 82900 | 8B0700| o5y, 77 600
100% | 100%| 100%| 100%| 100% 98% 97% 97% 99%
Dane m. Nowy Sacz -
historyczne | wg. BDR GUS 84 475| 84475| 84315 84395| 84076| 82778| 80581| 78 104| 77 485
GUS 2010 84421 | 84399| 84463| 84729| 84487| 84468| 84475
Strefa
podmiejska -
i prog. wlasna 67700| 68221 68746| 69274| 69809| 70057| 70198 70 721| 71490| 72435
Zrodto: Baza Danych Regionalnych GUS, analizy wiasne
Tabela 11: Liczebnos¢ grup wiekowych waznych dla analiz ruchliwosci
Miasto Nowy Sacz - Grupa 2008 2012 2015 2025 2027
edukacja wiekowa
7-12 5334 6,62% 5 064 6,00% 5042 6,00% 5225 6,48% 4 957 6,35%
13-16 7021 5,22% 3771 4,48% 3473 4,13% 3558 4,42% 3446 4,41%
17-19 3794 4,50% 3247 3,85% 2 889 3,44% 2 558 3,17% 2575 3,30%
20-24 7 198 8,25% 6 301 7,47% 5 698 6,78% 3634 5,14% 4012 5,14%
Miasto Nowy Sacz - wiek
produkcyjny 18 - 64/59 54 658 63,55%| 56359| 66,78% | 52707 62,69%| 48026| 59,60%| 45918| 58,79%
Strefa - edukacja 2008 2012 2015 2025 2027
7-12 6 663 6,62% 4189 6,00% 4202 6,00% 4 585 6,48% 4 537 6,35%
13-16 7 657 5,22% 3124 4,48% 2 894 4,13% 3123 4,42% 3154 4,41%
17-19 3751 4,50% 2 685 3,85% 2 407 3,44% 2 245 3,17% 2 357 3,30%
20-24 6 026 8,25% 5212 7,47% 4748 6,78% 3634 5,14% 3672 5,14%
Strefa - wiek produkcyjny 18 - 64/59 43 023 63,55%| 46619| 66,78% | 43918| 62,69%| 42149| 59,60%| 42029| 58,79%
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11.2. Zalozenia co do zmian zachowan komunikacyjnych
Dla potrzeb modelu zalozono szereg parametrow ruchliwosci i sprawdzono je w wyniku
kalibracji poszczegdlnych parametrow poprzez zbadanie zgodnosci z wynikami badan
spotecznych oraz posiadanych danych statystycznych. Ponizsza tabela zawiera najwazniejsze

z tych zalozen.

Tabela 12: Glowne zalozZenia co do niektorych zachowan mieszkancow Nowego Sacza
i strefy podmiejskiej

2008 2012 2027
Parametry
N.Sacz | Strefa | N.Sacz | Strefa | N.Sacz | Strefa
pracujacy na miejscu 0% 0% 7% X 90% %
udziat ucznidow podstawowych na
miejscu 100% 80% 100% 90% 100% 100%
udziat uczniow
ponadpodstawowych na migjscu 100%|  60%|  100%|  70%|  100%| 100%
wskaznik absencji w pracy

90% 70% 80% 80% 80% 80%

wskaznik absencji szkot
podstawowych 80%|  65% 70%|  70% 70%|  70%

wskaznik absencji szkot
ponadpodstawowych 85% 75% 72% 87% 75% 80%

udziat 111 sektora w m. pracy

65% 50% 70% 50% 75% 60%

wskaznik absencji szkot
ponadpodstawowych 90%|  50% 100%|  100% 100%|  100%

Kaznik .. .
wskaznik absencji studentow 10% 59, 20% 10% 30% 20%

zawodowo czynni w grupie 18 -

60/65 lat 67% 60% 47% 34% 54%|  40%

11.3. Zalozenia modelu ruchliwos$ci
Prognoza jest wynikiem kalibracji modelu ruchliwos$ci dla stanu istniejacego oraz zalozeniu
wskaznikow zmian modelu dla przysztosci, do okresu 15 lat (na rok 2027). Model
ruchliwosci ma charakter ekonometryczny, przy czym parametry modelu sa oparte na
badaniach rynku przewozow w stanie istniejacym oraz eksperckich hipotezach

spodziewanych zmian w przysztosci.
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Prognoza oparta jest na nastgpujacych zatozeniach:

e ruchliwos$¢ statystycznego mieszkanca Nowego Sacza 1 Strefy podmiejskiej jest nieco
mniejsza (o ok. 15%) w porownaniu z mieszkancem Rzeszowa (1,8
podrézy/mieszkafica/dzien'”) i znacznie mniejsza (ok. 30%) w poréwnaniu

. , Do _—
z mieszkaficami duzych miast'?,

e Podzial zadan przewozowych (udziat ruchu pieszego oraz podzial ruchu niepieszego
na wykonywany transportem zbiorowym 1 indywidualnym) zalozono po iteracyjnym
przeliczeniu, kierujac si¢ informacjami o strukturze spotecznej mieszkancéw Nowego

Sacza:

- dane GUS o liczebnosci grup wiekowych: 17 — 19 oraz 20 — 24 lat, czyli dla

szkot ponadpodstawowych 1 wyzszych,
- ludnos$¢ w wieku produkcyjnym (18 — 60 kobiety, 18 — 65 mazczyzni).

e Prognoza ruchliwosci i podziatu zadan przewozowych zostata zatozona przez analogie
do innych miast w Polsce. Laczna ruchliwo$¢ wzrosnie do poziomu, obecnie
wystepujacego miastach ponad 500 tys. mieszkancow, za§ podziat zadan

przewozowych bgdzie odpowiadat temu, jaka bgdzie polityka miasta:

o wedhlug scenariusza pasywnego, gdzie podziat jest funkcja liczby samochodow,
a wigc przy wskazniku motoryzacji powyzej jednego auta na gospodarstwo

domowe,

o wedhlug scenariusza z preferencjami, czyli kiedy miasto udzielajac transportowi
publicznemu preferencji w ruchu ulicznym oddzialuje na zachowania

mieszkancéw zachgcajac do korzystania z tej formy transportu.

e Waznym zalozeniem jest poziom bezrobocia (zalozono, iz poziom bezrobocia nie
przekroczy 10%) oraz aktywno$¢ zawodowa osob w wieku produkcyjnym (zatozono

ten wskaznik na poziomie 60%) 1 pewien spadek wraz ze wzrostem poziomu

dochodow).

Inne zalozenia sa opisane w ponizszych zestawieniach.

12| Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Publicznego dla Rzeszowa”, opracowanie IMS Krakow, sierpien
2005
1 wyniki badaf formy PBS DGA, np. Krakéw (2003) 2,00, Wroctaw (2007) 2,20 podrézy /mieszkanca
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Dla prognoz na lata 2012 (rok uruchomienia planowanych projektow rozwojowych
w transporcie publicznym) oraz 2027 (rok koncowy okresu ,,zycia” tych projektow) zatozenia

co do wskaznikow demograficznych przyjeto wedlug GUS.

Poniewaz Miasto Nowy Sacz zamierza wdrozy¢ projekt unowoczes$nienia systemu transportu
publicznego, ktorego celem jest zwigkszenie popytu na te¢ form¢ transportu, a dzigki temu
zmniejszenie zatfoczenia w ruchu samochodowym, przeanalizowano dwa rodzaje polityki

miasta:

e pasywnej, czyli wedlug zasady zanizania za ujawnionymi potrzebami przewozowymi
(zasada kontynuacji dotychczasowych trendow),
e aktywnej, czyli zdazajacej do zarzadzania tym popytem dla realizacji wspomnianych

celow projektu (polityka zréwnowazonego rozwoju).

W ponizszych tabelach zestawiono dane wejsciowe, zatozenia oraz wyniki analizy. Wykresy

obrazuja w sposob syntetyczny uzyskane wyniki.
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Tabela 13: Zalozenia i wyniki obliczen popytu na przewozy (model ruchliwosci)

Nowy Sacz Strefa podmiejska
Lp Rodzaj danych jedn.
2008 2012 2027 2008 2012 2027
Dane demograficzne
1 liczba mieszkancow 0s6b 84475 84 395 78 104 77201 | 79606 | 81523
2 liczebnos$¢ grupy wiekowej 7 - 0s6b 7021 8 840 8 403 8 632 8339 8771
16 lat
3 liczebnos$¢ grupy wiekowej 0s6b 3794 3247 3794 7119 3062 2 687
licedw, 17 - 19 lat
4 liczebno$¢ mieszkancow w 0s6b 7198 6301 4012 6 838 5944 4188
wieku 20 - 24 lat
5 liczba miejscowych uczniow 056b 7021 8 840 8 403 8 632 8339 8771
szkot podstawowych
6 liczba migjscowych uczniow 0s6b 3414 3247 3794 3560 3062 2 687
szkot ponad-podstawowych
7 liczba studentow miejscowych 0s6b 720 1260 1204 1368 594 838
g | liczba studentéw w 0s6b 5845 4 645 2959 0 0 0
akademikach i na stancjach
9 liczba bezrobotnych 0s6b 3 648 3000 2 000 3803 3000 2 000
10 liczebnos$¢ 0sob pracujacych 0s6b 33217 23 609 22776 13468 | 17928 | 19395

strona 80




Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Publicznego

na lata 2010-2015 dla Nowego Sqcza

Nowy Sacz Strefa podmiejska
Dane spoleczno — gospodarcze
2008 2012 2027 2008 2012 2027
liczba miejsc w szkotach
11 . . 0sob 4 672 5000 6 000 1288 1 000 1 500
ponadgimnazjalnych
liczba miejsc w  uczelniach
7 h tacj +  20%
jp  [Preh (sacjoname 1 osob 6 906 6 500 5000 0 0 0
pozostatych)
liczba miejsc pracy ogotem
13 0s6b 30512 32 000 35000 7 444 7500 8 000
liczba miejsc pracy w III sektorze
14 0sob 19 833 22 400 26 250 4556 3750 4 800
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Nowy Sacz Strefa podmiejska
Bilanse ruchliwosci
2008 2012 2027 2008 2012 2027
15 pracujacy na miejscu 0s0b 26 574 20 540 20 498 7 444 7 500 8 000
16 wyjazdy do pracy o0s6b 2778 1033 3106 12 776 10 428 11395
uczniowie podstawowi na
17 miejscu 0s0b 7021 8 840 8 403 6 905 7 505 8771
uczniowie
ponadpodstawowych na
18 miejscu 0sob 3414 3247 3794 2136 2 144 2 687
dojazdy do szkot
19 ponadpodstawowych 0s6b 1258 1753 2206 0 0 0
wyjazdy do szkot
20 ponadpodstawowych 0s6b 0 0 0 2272 2 062 1187
21 studenci miejscowi + stancje 0sob 720 7 166 5366 0 0 0
22 wyjazdy do uczelni 0s6b 0 0 0 342 594 838
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Nowy Sacz Strefa podmiejska -
Liczebnos$¢ podrézy wg bilansu ruchliwosci tylko ruch do/z N. Sacza
2008 2012 2027 2008 2012 2027
23 |dom-praca podr./dobg 26 416 19 415 21244 8 943 8342 9116
24 praca-dom podr./dobg 25616 18 827 20 600 8672 8 089 8 840
25  |dom-nauka podr./dobg 9131 15923 14 508 1960 2311 1620
26  [nauka-dom podr./dobg 8428 14 698 13 392 1 809 2134 1495
27  |dom-inne podr./dobg 26 871 33219 47 082 4030 7535 7 843
28  |inne-dom podr./dobg 26 871 33219 47 082 4030 7535 7 843
29  |nie-dom podr./dobg 11 827 16 610 23 541 2015 3767 3922
suma podrozy podr./dobg 135 160 151911 187 451 31459 39713 40 680
ruchliwos¢ podr./dobg/os 1,60 1,80 2,40

Zrédio: Opracowanie wlasne, z wykorzystaniem baz danych GUS oraz danych Urzedu Miasta Nowego Sqcza
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Tabela 14: Zalozenia i wyniki modelu popytu na transport publiczny — wariant pasywny

Nowy Sacz

2008 2012 2027
(badanie)

udzial ruchu pieszego i

30 % 22,5% | 22,5% | 22,5% 0 0 0

[fOwWerowego

31 udziat ruchu niepieszego % 77,5% 77,5% 77,5% 100,0%| 100,0% 100,0%

udzial transportu publicznego w r. % 74.0% | 72,0% | 70,0% 95.0% 90,0% 80,0%
niepieszym uczniow

32

udzial transportu publicznego w r.

33 % 68,0% | 65,0% | 60,0% 55,0% 65,0% 60,0%
niepieszym studentow

34 pdziat transportu publicznego Wt o | 4g 000 | 4500 | 45,0% | 45.0% | 50.0% | 45.0%
niepieszym pozostatych osob w

35 udzial transportu publicznego wr. % 36.0% | 35.0% | 30.0%
niepieszym pozostatych osob w
udzial transportu publicznego w r.
niepieszym pozostatych osob w

36 [celach nie-obligatoryjnych - % 42,0% 38,0% 35,0% 25,0% 30,0% 30,0%

Srednio
udzial transportu publicznego w r.

niepieszym pozostatych osob w
37 [celach nie-obligatoryjnych - strefa ] % 50,0% | 50,0% | 45,0%
i 1T

Sredni udzial transportu

publicznego w r. niepieszym wg

38 lbadan % 50,0%
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Strefa podmiejska -
Liczba podroézy tr. publicznym wg Nowy Sacz tylko ruch do/z N. Sacza
motywacji
2008 2012 | 2027 2008 2012 2027

39 suma podrozy podr./| 68246 [74549 (86512 | 13829 | 17558 | 16374
dobe

40 |dom-praca podr/ | 12680 | 8737 | 9357 | 4024 | 4171 | 4282
dobe

41 |praca-dom podr/ | 15206 | 8472 | 9074 | 3902 | 4045 | 4153
dobe

42 dom-nauka podr./ 8180 | 9233 | 8015 1759 1951 1162
dobe

43 Inauka-dom podr./ 7551 8523 | 7399 1624 1801 1073
dobe

44 (dom-inne podr./ 11286 | 15833 | 21066 1007 2236 2282
dobe

45 finne-dom podr./ | 11286 | 15833 | 21066 | 1007 2236 | 2282
dobe

46 nie-dom podr./ 4967 | 7917 | 10533 504 1118 1141
dobe
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Strefa podmiejska
Udziatu podrézy tr. publicznym wg Nowy Sacz tylko ruch do/z N. Sacza
motywacji
2008 2012 2027 2008 2012 2027
47 suma podrozy podr./dobeg 50,5% 49,1% 46,2% 44,0% 40,6% 36,6%
48 dom-praca podr./ dobg 48,0% 45,0% 45,0% 45,0% 50,0% 45,0%
49 praca-dom podr./ dobg 48,0% 45,0% 45,0% 45,0% 50,0% 45,0%
50 |[dom-nauka podr./ dobg 89,6% 91,4% 73,1% 89,8% 84,4% 71,7%
51 nauka-dom podr./ dobe 89,6% 91,4% 73,1% 89,8% 84,4% 71,7%
52 dom-inne podr./ dobg 42,0% 42,0% 42,0% 25,0% 25,0% 25,0%
53 jinne-dom podr./ dobg 42,0% 42,0% 42,0% 25,0% 25,0% 25,0%
54 nie-dom podr./ dobg 42,0% 42,0% 42,0% 25,0% 25,0% 25,0%
Strefa podmiejska -
Podsumowanie liczby podro6zy wg Srodkow Nowy Sacz tylko ruch do/z N. Sacza
2008 2012 2027 2008 2012 2027
55 sumaryczna liczba 564, /dobe 135160 |151911 [187451 | 31459 | 43240 | 44679
podrozy
56 podréze piesze i podr./dobg 30411 | 34180 | 42176 0 0 0
rowerowe
57 [Podréze tr. publicznym  [podr./dobe 68246 | 74549 | 86512 13 829 17 558 16 374
58 [Podroze samochodami iy, 4r /dobe 36503 | 43182 | 58763 | 17630 | 25681 | 28305
osobowymi
Strefa podmiejska -
Podsumowanie udzialow podrézy wg Nowy Sacz tylko ruch do/z N. Sgcza
sSrodkow lokomocji
2008 2012 2027 2008 2012 2027
59 podroéze piesze i rowerowe % 23% 23% 23% 0% 0% 0%
60 [Podroze tr. publicznym % 50% 49% 46% 44% 41% 37%
61 [Podroze samochodami osob. % 27% 28% 31% 56% 59% 63%
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Tabela 15. Zalozenia i wyniki modelu popytu na transport publiczny — wariant aktywny

Nowv Sacz Strefa podmiejska -
Zalozenia podzialu ruchu na Srodki WY S tylko ruch do/z N. Sacza
podrézowania: 2008
. 2012 | 2027 2008 2012 2027
(badanie)
20 udzial r“Chr‘:)f;:rsj;geﬁg’; % 22.5%| 22,5%| 22,5% 0 0 0
21 udziat ruchu niepieszego | % 77,5% | 77,5%| 77,5% 100,0% | 100,0% | 100,0%
2o | udzial ”a“Spoz‘;;gz’;;C;“Sf;’n‘i’g; % 84,0%| 80,0%| 75.0%|  95.0%| 90,0%| 90.0%
o3| udzial ”ansi‘i’?;:;‘f;hnfzs‘tﬁ;’n‘;; % 68.0%| 69.0%| 70,0%|  700%| 68,0%| 650%
udziat transportu publicznego w r.
24 niepieszym pozostatych oséb w | % 49,0%| 52,0%| 60,0% 55,0% | 60,0%| 65,0%
celach obligatoryjnych
udziat transportu publicznego w r.
25 niepieszym pozostatych oséb w | % 40,0% | 45,0%| 50,0% 45,0%| 50,0%| 55,0%
celach nie-obligatoryjnych
26 Sredni udzial transportu o 50.0% 60.0%
publicznego wr. niepieszym ’ ’
Liczba podrézy tr. publicznym wg Nowy Sacz Strefa podmiejska
motywacji 2008 | 2012 2027 2008 2012 2027
20 | suma podrézy | podr./dobe 68246 78917 100 049 13829 19453 25 854
o1 la dr/dob 12 680 10 096 12 747 4024 4171 5926
om-praca podr./dobg
”» 4 dr./dob 12 296 9790 12 360 3902 4 045 5746
praca-dom podr./dobg
2 |4 « dr./dob 8 180 13 422 8367 1759 1925 1257
om-nauka podr./dobg
y Kand dr./dob 7 551 12 390 7723 1624 1777 1 160
nauka-dom podr./dobg
25 | domi dr/dob 11286 13 288 23 541 1007 3014 4706
om-inne podr./dobg
26 | inmeod dr/dob 11286 13 288 23 541 1007 3014 4706
inne-dom podr./dobe
7 | nied dr/dob 4967 6 644 11771 504 1507 2 353
nie-dom podr./dobg
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Udzialu podrézy tr. publicznym wg Nowy Sacz Strefa podmiejska
motywacji 2008 | 2012 2027 2008 2012 | 2027
28| dla sumy podrozy | podr/dobe | 500% | 519% [ 53.4% [ 44,0% [49,0% [ 63,6%
29 dom-praca podr /dobe | 480% | 52.0% | 600% | 45.0% | 50.0% | 650%
30 praca-dom podr /dobe | 480% | 52.0% | 60.0% | 45.0% | 50,0% | 650%
31 dom-nauka podr./dobe | 89:6% | 843% | 57.7% | 898% | 83.3% | 77.6%
3 nauka-dom podr./dobe | 89:6% | 843% | 57.7% | 898% | 83.3% | 77.6%
3 dom-inne podr./dobe | 420% | 40.0% | 50.0% | 250% | 40.0% | 60.0%
34 inne-dom podr./dobe | 420% | 40.0% | 50.0% | 250% | 40.0% | 60,0%
35 nie-dom podr./dobe | 420% | 40.0% | 50.0% | 250% | 40.0% | 60.0%
Podsumowanie liczby podrézy wg srodkéw Nowy Sacz Strefa podmiejska
lokomocji 2008 | 2012 | 2027 2008 2012 | 2027
36 | sumaryczna liczba podrézy | podr./dobe 135160 | 151 911 | 187 451 31459 39713 |40 680
37| podroze piesze i rowerowe | podr./dobg 30411 ) 34 180 | 42176 0 0 0
38| Podroze tr. publicznym | podr./dobe | 68246 | 78917 [ 100049 | 13829 | 19453|25854
39| Podr6ze samochodami osob. | podr./dobg 36503 | 38815 | 45225 17630 2026114 826
Podsumowanie udzialéw podrozy wg Nowy Sacz Strefa podmiejska
srodkow lokomocji 2008 | 2012 | 2027 2008 2012 | 2027
40 | podroze piesze i rowerowe % 23% 23% 23% 0% 0% 0%
o
41| Podréze tr. publicznym o 50% 52% 53% 44% 49% | 64%
ze tr. publiczny 0
42 | Podroze samochodami osob % 27% 26% 24% 6% S1% | 36%
Z . 0

Zrodio: opracowanie wlasne
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Wykres 23: Zmiany popytu na transport publiczny - poréwnanie wariantéw scenariuszy

polityki miasta

Scenariusz pasywny

Scenariusz aktywny

200000 - 200 000
180000 - 180 000
160000 - 160 000
140000 - 140 000
120000 - 120 000

100000 - 100 000

80000 - 80 000

60000 - 60 000

40000 - 40000

20000 - 20000

0 T T . 0 T T .
2008 2012 2027 2008 2012 2027
M pieszo M tr.publicznym = samochodem M pieszo M tr. publicznym ®samochodem
| |
Wykres 24: Zmiany udzialu transportu publicznego - porownanie wariantow
scenariuszy polityki miasta
Scenariusz pasywny Scenariusz aktywny
100% 100% -
90% 90% -
80% 80% -
70% 70% -
60% 60% -
50% 50% -
40% 40% -
30% 30% -
20% 20% -
10% 10% -
0% . . . 0% T T .
2008 2012 2027 2008 2012 2027
M pieszo M tr. publicznym ™ samochodem M pieszo Mtr. publicznym ™ samochodem
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Wykres 25: Wykres porownawczy zmian podzialu zadan przewozowych dla dwoch
scenariuszy: pasywnego (pas.) i aktywnego (akt.)

60%
50%
40%
30% -
tr. publ. akt.
20% tr. publ. pas.
samochodem akt.
10% samochodem pas.
pieszo akt.
0%

pieszo pas.
2012
2027

M pieszo pas. M pieszo akt. @ samochodem pas. B samochodem akt. mtr. publ. pas. Btr. publ. akt.

Wykres 26: Wykres poréwnawczy zmian popytu na przewozy dla dwdch scenariuszy:
pasywnego (pas.) i aktywnego (akt.)

120 000
100 000
80 000
60 000
40 000

tr, publicznym akt.

20 000 tr, publicznym pas

samochodami akt.
0

samochodami pas

B samochodamipas B samochodami akt.

m tr, publicznympas B tr, publicznym akt.

strona 90



Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Publicznego
na lata 2010-2015 dla Nowego Sqcza

11.4. Podsumowanie wynikow analizy popytu (marketingowe;)
Z analizy popytu wedlug opisanych dwoch wariantow wynikaja nastgpujace wnioski dla

Zintegrowanego Planu:

e Rynek przewozow w kazdej kategorii (samochodami i transportem publicznym) ma

tendencj¢ wzrostowa; prawdopodobienstwo spadku jest niewielkie.

e Podstawowym warunkiem utrzymania tej tendencji jest zapewnienie podziatu ruchu
na S$rodki podréozowania wedlug proporcji: okoto 50% transport zbiorowy, 23%
indywidualny, pozostate 27%, za$ dla ruchu niepieszego podzial wg proporcji okoto

70% transportem publicznym, 30% samochodami.

e Zastosowanie scenariusza aktywnego podziatu na $rodki podr6zowania, to znaczy
wsparcie transportu publicznego preferencjami w ruchu drogowym, pozwala nie tylko
na wzmocnienie rynku przewozdéw w transporcie publicznym, ale takze na

zmniejszenie obciazenia sieci drogowej ruchem samochodowym.

e Pozycja MPK na rynku, obecnie obslugujacego okoto 70% popytu, moze by¢
utrzymana, a nawet wzmocniona, oczywiscie pod warunkiem utrzymania jakos$ci
ushlug 1 niepojawienia si¢ agresywnej 1 bardziej skutecznej konkurencji, a takze

stopniowego zwigkszania priorytetow w ruchu dla pojazddéw transportu miejskiego.
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12. System wdrazania

12.1. Zarzadzanie

Plan realizowany jest przez Miasto Nowy Sacz w ramach jej zadan wilasnych. Wszelkie
dzialania beda planowane, uzgadniane i rozliczane przez organizacj¢ wdrazajaca czyli MPK

Spoétke z ograniczong odpowiedzialnos$cia.

Beneficjentem Projektow w ramach Matopolskiego Regionalnego Programu Operacyjnego
bedzie MPK Sp. z o0.0., Partnerem Miastem Nowy Sacz, realizujace to zadanie jako wilasne
dla zaspokajania potrzeb mieszkancow w zakresie lokalnego transportu zbiorowego. Miasto
bedzie odpowiedzialne za stworzenie systemu zarzadzania, rozliczen, zlecania i odbioréw
prac 1iinnych zadan, w zgodzie z wymaganiami Programu. W przypadku polaczen

ponadgminnych przewidywane sa porozumienia komunalne jako forma prawna dzialania.

12.2. Sposoby komunikacji spolecznej, monitorowania i ocen Planu

Plan przewiduje stosowanie szczegdlnych metod monitorowania i oceny przebiegu jego

realizacji.

W trakcie przygotowania Projektoéw prowadzone sa zarowno badania spoteczne i zachowan
komunikacyjnych, jak 1 badania i konsultacje spoleczne z zainteresowanymi mieszkancami

11ich organizacjami.

Beda wykonywane Kompleksowe Badania Ruchu - jesli pozwola na to $rodki to w okresach 5
letnich, maksimum co 10 lat. Pozwoli to na §ledzenie najwazniejszych zjawisk - zachowan

transportowych mieszkancow 1 osiagania poziomu zatozonych parametréw ustug.

Przewiduje si¢ wprowadzenie nowego typu badan - jakosci $wiadczonych ustug. Beda to

badania fokusowe oraz badania preferencji pasazerow.

Sfera Public Relations bedzie - tak jak we wszystkich tego rodzaju dziataniach - powierzona
shuzbom Miasta 1 jego jednostek organizacyjnych, zaangazowanych w Projektach. Przewiduje

si¢ publikacje prasowe oraz na stronie internetowej Miasta.
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