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Szanowny Panie,

opowiadajgc na Pana pismo z dnia: 29 stycznia 2015 r. (znak: PZJ.040.1.1.2015) dotyczgce
udostepnienia informacji o sposobie wyboru inwestycji do projektu Programu Budowy Drég Krajowych
na lata 2014-2023 (Program) oraz przyczyn nieujecia w nim zadania polegajacego na budowie drogi
ekspresowej/szybkiego ruchu nr 75 Brzesko — Nowy Sacz — Muszynka — gr. panstwa, uprzejmie

przekazuje wyjasnienia w przedmiotowej sprawie.
Ad 1. oraz ad 2.

Podczas prac nad projektem Programu zatozono, ze wszystkie zadania drogowe beda dofinansowane
ze Srodkow unijnych. Komisja Europejska w perspektywie finansowej 2014-2020 wprowadzita
mechanizm tzw. warunkowosci ex-ante, na. ktérg sktadajg sie warunki wstepne, ktére musza zostaé
spetnione przez panstwa cztonkowskie w celu przygotowania odpowiedniego gruntu pod unijne
Inwestycje, co przystuzy sie podniesieniu ich efektywnosci i skutecznosci.

W zwigzku z tym, podstawowym dokumentem programowym, ktéry brano pod uwage przy doborze
Inwestycji drogowych do realizacji w ramach nowego programu drogowego byt Dokument

Implementacyjny do Strategii Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektywa do 2030 r.)(Dl), stanowigcy
wypetnienie przez Polske warunkowosci ex-ante w dziedzinie transportu. Dokument Implementacyjny

okresla rzgdowe priorytety inwestycyjne, ktére zostang dofinansowane ze S$rodkow z funduszy
europejskich. Dla kazdej transportu gatezi okreslono kryteria wyboru projektow ustalone w oparciu
o cele strategiczne, jakie majg zosta¢ zrealizowane w poszczegdlnych gateziach. Dia iInwestycji
w zakresie Infrastruktury drogowej (drogi ekspresowe i autostrady) ustalono 9 kryteriow, pod katem
ktérych dokonano hierarchizacji poszczegdlnych ciggoéw droég krajowych:

— Kryterium braku alternatywnego wysokoprzepustowego potaczenia drogowego,
— kryterium kontynuacji ciggu,

— kryterium ruchu ciezarowego,

— kryterium natezenia,

—  kryterium funkcji drogl,

— kryterium gotowosci projektu do realizacii,

— kryterium rozwoju portow morskich,

—  kryterium bezpieczernstwa ruchu drogowego,

—  kryterium oddziatywania projektu na obszary Natura 2000.

W odniesieniu do stanu zaawansowania prac przygotowawczych poszczegélnych Inwestycji drogowych
nalezy zaznaczyC, ze punkty byly przyznawane tym inwestycjom, ktére posiadajg ostateczne decyzje
administracyjne okreslone przepisami prawa, warunkujgce mozliwosC podjecia prac budowlanych:
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decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach oraz decyzje o zezwoleniu na realizacje inwestycji (lub

pozwolenie na budowe), kidre wydawane Sg przez wiasciwe organy administracji publiczne] po
przeprowadzeniu odpowiednich postepowan administracyjnych. Te decyzje okre$laja warunki realizacji
projektu.

Chciatbym jednak zwrécié uwage, ze zawansowanie prac przygotowawczych (kryterium gotowosci
projektu do realizacji) byto jednym z wielu kryteriéw branych pod uwage przy tworzeniu list inwestycji
w Dokumencie Implementacyjnym. Szczegblowe omowienie kazdego =z nich znajdzie Pan

w Dokumencie Implementacyjnym dostepnym na stronie internetowej Ministerstwa Infrastruktury
| Rozwoju.

Z uwagi na zaangazowanie srodkow unijnych projekt Programu musi by¢ zbiezny z ustaleniami D/.

Ad 3.

Przedmiotowy odcinek nie zostat uwzgledniony w Dokumencie Implementacyjnym, bowiem zgodnie
z priorytetami strategicznymi, dziatania Rzadu powinny w pierwszej kolejnosci skupia¢ sie¢ na budowie
najwazniejszych korytarzy transportowych o znaczeniu miedzynarodowym oraz krajowym (potgczenia
migedzy najwiekszyjmi osrodkami gospodarczymi kraju, zwiaszcza ze stolicami wojewédztw). Oznacza
to, ze priorytet inwestycyjny zostat nadany ciggom drég krajowych o najwyzszej klasie techniczne]
(zgodnie z rozporzgdzeniem Rady Ministréw ws. sieci drég ekspresowych i autostrad z 2004 r.,
nowelizowanym w 2009 r.) znajdujgcym sie na sieci TEN-T (zwiaszcza na sieci bazowej TEN-T, ktorg
Polska jest zobowigzana do wybudowania do 2030 r.). Procz ww. kwestii, istnieje rowniez aspekt
finansowy bowiem Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju jest ograniczone przyjetym limitem w wysokosci
92,8 mld zt. Wramach tego limitu nalezato dokona¢ wyboru najwazniejszych z punktu rozwoju

gospodarczego kraju, inwestycji. Co do zasady, do realizacji skierowano zadania z pierwszych 20

miejsc rankingu w Dokumencie Implementacyjnym z niewielkimi wyjgtkami (zadania nieposiadajgce

ustalonego wariantu drogi: S1 Mystowice — Bielsko-Biata czy S7 Warszawa — Ptonisk oraz te dla ktorych

nie podjeto jeszcze decyzji o systemie realizacji np. A1 Tuszyn — obwodnica Czestochowy).

Przedmiotowy odcinek dk 75 nie znajduje sie na sieci TEN-T; nie jest rowniez wskazany w sektorowej
strategii kraju, jakg jest Strategia Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektywa do 2030 r.). Jako droga
ekspresowa nie znajdziemy jej rowniez w ww. rozporzadzeniu Rady Ministrow. Z uwagi na powyzsze

Inwestycja ta nie znalazta sie w Dokumencie Implementacyjnym do Strategii Rozwoju Transportu do
2020 r. (z perspektywg do 2030 r.).

30 stycznia 2015 r. dobiegty konca

Konsultacje publiczne projektu Programu. Nalezy zwréci¢ uwage, na
duza ilos¢ wnioskOw w zakresie p

'zebudowy drég krajowych. Wsrod zgtaszanych uwag pojawity sie
rowniez gtosy o uwzglednienie budowy drogi dk 75 pomiedzy Brzeskiem a Nowym Saczem oraz

krotszego odcinka tososina — Nowy Sgcz, zarowno o parametrach drogi krajowej, dwujezdniowej drogi
krajowej czy tez drogi ekspresowe|.

Obecnie trwa szczegotowa analiza licznych wnioskow. Wszystkie wnioski dotyczace ujecia w Programie
nowych odcinkéw beda rozwazane. Dotyczy to réwniez drogi krajowej nr 75.

Zdaje sobie sprawe, ze inwestycja ta Jest kluczowa dla mieszkancow subregionu sgdeckiego. Nalezy

jednak mie¢ na uwadze, ze resort ma przed sobg postawione bardzo duze wymagania w postaci
priorytetu rozwoju spéjnej sieci drogowej w catym kraju.
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